
Вносится Правительством 

Российской Федерации 

 
                                 Проект 

 
ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ЗАКОН 

 
О высокоавтоматизированных транспортных средствах  

и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации 

 
Статья 1. Предмет регулирования настоящего Федерального закона  

 

1. Настоящий Федеральный закон определяет основы правового 

регулирования эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств на дорогах и (или) трамвайных путях в Российской Федерации, 

регулирует отношения, возникающие между субъектами, осуществляющими 

разработку автоматизированных систем вождения, производство, 

эксплуатацию, техническое обслуживание и ремонт 

высокоавтоматизированных транспортных средств. 

2. Действие настоящего Федерального закона не распространяется на 

международные автомобильные перевозки и отношения в сфере самоходных 

машин и других видов техники, включая отношения, возникающие между 

субъектами, осуществляющими разработку и производство систем 

автоматизации управления движением, техническое обслуживание и ремонт 

высокоавтоматизированных самоходных машин, а также отношения, связанные 

с эксплуатацией военной, специальной и других видов техники, опытных 

(испытательных) образцов вооружения. 

3. Действие настоящего Федерального закона не распространяется на 

отношения, связанные с реализаций экспериментальных правовых режимов, 
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установленных до вступления в силу настоящего Федерального закона в сфере, 

предусмотренной пунктом 2 части 2 статьи 1 Федерального закона от 31 июля 

2020 года № 258-ФЗ «Об экспериментальных правовых режимах в сфере 

цифровых и технологических инноваций в Российской Федерации». 

 

Статья 2. Правовое регулирование в области эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств 
 

Правовое регулирование эксплуатации высокоавтоматизированных 

транспортных средств основывается на Конституции Российской Федерации и 

международных договорах Российской Федерации, осуществляется в 

соответствии с настоящим Федеральным законом, другими федеральными 

законами, иными нормативными правовыми актами Российской Федерации, 

нормативными актами Банка России и нормативными правовыми актами 

субъектов Российской Федерации. Росс 

 

Статья 3. Основные понятия, используемые в настоящем 

Федеральном законе 

 

Для целей настоящего Федерального закона используются следующие 

основные понятия: 

автоматизированная система вождения – набор технических и 

программных средств, работающих совместно в составе 

высокоавтоматизированного транспортного средства, способных 

самостоятельно и стабильно в длительном режиме осуществлять управление 

высокоавтоматизированным транспортным средством в режиме реального 

времени; 

авторизованный сервисный центр – российское юридическое лицо, 

зарегистрированное на территории Российской Федерации, в том числе 

российское юридическое лицо, доля иностранного участия в уставном капитале 

которого составляет менее 50 процентов и осуществляющее от своего имени в 

соответствии с договором, заключенным с изготовителем 
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высокоавтоматизированного транспортного средства и разработчиком 

автоматизированной системы вождения или их уполномоченными 

представителями, техническое обслуживание и ремонт 

высокоавтоматизированных транспортных средств, включая ремонт и 

техническое обслуживание автоматизированной системы вождения, а также 

обновление программного обеспечения; 

владелец (или оператор) вспомогательной инфраструктуры для 

эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств – 

юридическое лицо или индивидуальный предприниматель, владеющее на праве 

собственности или ином законном основании объектами вспомогательной 

инфраструктуры для эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств и обеспечивающее их функционирование в соответствии с 

требованиями настоящего Федерального закона; 

владелец высокоавтоматизированного транспортного средства  – 

собственник высокоавтоматизированного транспортного средства (за 

исключением лица, не достигшего возраста шестнадцати лет либо признанного 

недееспособным), а также эксплуатант высокоавтоматизированного 

транспортного средства, или лицо, владеющее высокоавтоматизированным 

транспортным средством на праве хозяйственного ведения, на праве 

оперативного управления либо на основании договора лизинга, или один из 

родителей, усыновитель либо опекун (попечитель) лица, не достигшего 

возраста шестнадцати лет, являющегося собственником 

высокоавтоматизированного транспортного средства, или опекун 

недееспособного гражданина, являющегося собственником 

высокоавтоматизированного транспортного средства, или переживший супруг 

лица, погибшего (умершего) в связи с участием (выполнением задач) в 

специальной военной операции, отражением вооруженного вторжения на 

территорию Российской Федерации либо в ходе вооруженной провокации на 

Государственной границе Российской Федерации и территориях субъектов 

Российской Федерации, прилегающих к районам проведения специальной 
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военной операции, в отношении транспортного средства, собственником 

которого являлся погибший (умерший); 

водитель высокоавтоматизированного транспортного средства – 

физическое лицо, находящееся внутри высокоавтоматизированного 

транспортного средства на месте, оснащенном органами управления 

высокоавтоматизированным транспортным средством, осуществляющее 

управление им в режиме ручного управления или обязанное принять 

управление таким высокоавтоматизированным транспортным средством в 

случае подачи автоматизированной системой вождения, соответствующей 

третьему уровню автоматизации управления движением, запроса на 

вмешательство в управление или функционирование 

высокоавтоматизированного транспортного средства либо осуществляющее 

такое вмешательство по собственной инициативе. Водитель 

высокоавтоматизированного транспортного средства является водителем в 

соответствии с правилами дорожного движения, установленными 

Правительством Российской Федерации;  

вспомогательная инфраструктура для эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств – информационные 

системы, информационно-телекоммуникационные сети, автоматизированные 

системы управления, в том числе сети связи, сети базовых станций для 

повышения точности геопозиционирования, информационные системы, 

повышающие ситуационную осведомленность высокоавтоматизированных 

транспортных средств; 

высокоавтоматизированное транспортное средство – транспортное 

средство, оснащенное автоматизированной системой вождения,  

предназначенное для движения по дорогам и (или) трамвайным путям в 

Российской Федерации и соответствующее требованиям безопасности, 

установленным Правительством Российской Федерации; 

дистанционная поддержка – деятельность по дистанционному контролю 

за состоянием высокоавтоматизированного транспортного средства и 
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параметрами функционирования автоматизированной системы вождения, 

включая дистанционную активацию оператором дистанционной поддержки 

автоматизированной системы вождения, дистанционное задание и 

корректировку маршрута движения высокоавтоматизированного транспортного 

средства, активацию маневра минимального риска, установление ограничений 

движения, связанных с дистанционной поддержкой и дистанционным 

управлением высокоавтоматизированным транспортным средством; 

лицо, уполномоченное эксплуатантом высокоавтоматизированного 

транспортного средства – физическое или юридическое лицо, которое на 

основании договора с эксплуатантом высокоавтоматизированного 

транспортного средства или ином законном основании уполномочено 

представлять интересы эксплуатанта высокоавтоматизированного 

транспортного средства при взаимодействии с третьими лицами, включая 

страховщиков, сотрудников полиции и иные уполномоченные органы, по 

вопросам, связанным с эксплуатацией высокоавтоматизированного 

транспортного средства, в том числе при дорожно-транспортных 

происшествиях; 

изготовитель высокоавтоматизированного транспортного средства – 

юридическое лицо, осуществляющее изготовление высокоавтоматизированного 

транспортного средства, в том числе с использованием выпущенных в 

обращение транспортных средств путем их оснащения автоматизированной 

системой вождения, с намерением выпуска его в обращение для реализации 

либо для собственных нужд; 

маневр минимального риска – выполняемая автоматизированной 

системой вождения последовательность действий, направленная на 

минимизацию рисков дорожно-транспортных происшествий и обеспечение 

безопасности дорожного движения в случае неисправности в работе 

автоматизированной системы вождения либо иной системы 

высокоавтоматизированного транспортного средства или непринятия 

водителем высокоавтоматизированного транспортного средства (при его 
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наличии) управления после подачи автоматизированной системой вождения 

соответствующего уведомления, приводящая к безопасной остановке 

высокоавтоматизированного транспортного средства в соответствии с 

правилами дорожного движения, установленными Правительством Российской 

Федерации; 

оператор дистанционной поддержки – физическое лицо, прошедшее в 

соответствии с частью 3 статьи 4 настоящего Федерального закона 

профессиональное обучение в организациях, осуществляющих 

образовательную деятельность и реализующих основные программы 

профессионального обучения операторов дистанционной поддержки, 

непосредственно осуществляющее функции дистанционной поддержки; 

пользователь высокоавтоматизированного транспортного средства – 

физическое лицо, находящееся внутри высокоавтоматизированного 

транспортного средства, которое взаимодействует с автоматизированной 

системой вождения для задания и корректировки маршрута движения 

высокоавтоматизированного транспортного средства, но не управляет им. 

Пользователь высокоавтоматизированного транспортного средства является 

пассажиром в соответствии с правилами дорожного движения, установленными 

Правительством Российской Федерации; 

разработчик автоматизированной системы вождения – юридическое лицо, 

осуществляющее проектирование, разработку, адаптацию, модификацию, 

тестирование, интеграцию и обновление технических и программных средств, 

обеспечивающих управление высокоавтоматизированным транспортным 

средством в режиме автоматизированного вождения; 

режим автоматизированного вождения – управление 

высокоавтоматизированным транспортным средством автоматизированной 

системой вождения; 

режим дистанционного управления – функционирование 

высокоавтоматизированного транспортного средства, при котором управление 

им осуществляет оператор дистанционной поддержки; 
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режим ручного управления – функционирование 

высокоавтоматизированного транспортного средства, при котором управление 

им осуществляет водитель высокоавтоматизированного транспортного 

средства; 

среда штатной эксплуатации – условия, для работы в которых 

предназначена установленная в высокоавтоматизированном транспортном 

средстве автоматизированная система вождения, включая условия окружающей 

среды, географический регион, время суток, характеристики дорог, трамвайных 

путей или дорожного движения;  

уровень автоматизации управления движением – класс систем 

автоматизации управления высокоавтоматизированного транспортного 

средства в зависимости от обязанностей водителя высокоавтоматизированного 

транспортного средства, возможностей системы управления движением и их 

взаимосвязи. Уровень автоматизации управления движением указывается для 

автоматизированной системы вождения в составе высокоавтоматизированного 

транспортного средства в документе, удостоверяющем соответствие 

высокоавтоматизированного транспортного средства требованиям 

соответствующего технического регламента (а при его отсутствии – в 

документе, удостоверяющем соответствие высокоавтоматизированного 

транспортного средства требованиям безопасности, установленным 

Правительством Российской Федерации), при выпуске в обращение, в 

документе, идентифицирующем высокоавтоматизированное транспортное 

средство, и в регистрационном документе, содержащем сведения о 

государственном учете транспортного средства (если такой учет 

предусмотрен): 

третий уровень автоматизации управления движением – уровень 

автоматизации, при котором автоматизированная система вождения способна 

справиться со всеми задачами динамического управления 

высокоавтоматизированным транспортным средством, возложенными на нее в 

пределах среды штатной эксплуатации. В случае достижения границ среды 
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штатной эксплуатации автоматизированная система вождения подает сигнал о 

передаче управления высокоавтоматизированным транспортным средством 

водителю высокоавтоматизированного транспортного средства с достаточным 

временем упреждения, при этом водитель высокоавтоматизированного 

транспортного средства должен быть готов взять управление 

высокоавтоматизированным транспортным средством на себя при получении 

от автоматизированной системы вождения сигнала о передаче управления 

высокоавтоматизированным транспортным средством водителю 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

четвертый уровень автоматизации управления движением – уровень 

автоматизации, при котором автоматизированная система вождения способна 

справиться со всеми задачами динамического управления 

высокоавтоматизированным транспортным средством, возложенными на нее в 

пределах среды штатной эксплуатации. В случае достижения границ среды 

штатной эксплуатации (включая ситуации, когда водитель 

высокоавтоматизированного транспортного средства или оператор 

дистанционной поддержки не взяли управление высокоавтоматизированным 

транспортным средством на себя после получения сигнала от 

автоматизированной системы вождения о достижении границ среды штатной 

эксплуатации), с которой автоматизированная система вождения не может 

справиться в рамках возложенных на нее задач, автоматизированная система 

вождения самостоятельно выполняет маневр минимального риска. В пределах 

среды штатной эксплуатации водитель высокоавтоматизированного 

транспортного средства может не находиться в высокоавтоматизированном 

транспортном средстве (отсутствует необходимость участия водителя 

высокоавтоматизированного транспортного средства или оператора 

дистанционной поддержки в управлении высокоавтоматизированным 

транспортным средством). Автоматизированная система вождения может   

подать водителю высокоавтоматизированного транспортного средства или 

оператору дистанционной поддержки сигнал на вмешательство в управление 
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высокоавтоматизированным транспортным средством в случае, если 

достигнуты границы среды штатной эксплуатации; 

пятый уровень автоматизации управления движением – уровень 

автоматизации, при котором автоматизированная система вождения способна 

справиться с любыми ситуациями на дорогах всех категорий во всех 

диапазонах скоростей и в любых условиях окружающей среды, при этом 

отсутствует необходимость участия водителя высокоавтоматизированного 

транспортного средства или оператора дистанционной поддержки в управлении 

высокоавтоматизированным транспортным средством; 

устройство регистрации данных – техническое средство (устройство или 

система) в составе высокоавтоматизированного транспортного средства, 

обеспечивающее постоянную, некорректируемую регистрацию и хранение (в 

том числе с использованием внешних хранилищ) информации о 

функционировании высокоавтоматизированного транспортного средства; 

эксплуатант высокоавтоматизированного транспортного средства – лицо, 

использующее высокоавтоматизированное транспортное средство на праве 

собственности или ином законном основании для собственных нужд или 

осуществления предпринимательской деятельности, не связанной с 

отчуждением высокоавтоматизированных транспортных средств; 

эксплуатация высокоавтоматизированного транспортного средства – 

стадия жизненного цикла высокоавтоматизированного транспортного средства, 

на которой осуществляется его применение, с момента его постановки на 

государственный учет и до снятия с государственного учета; 

Иные понятия используются в настоящем Федеральном законе в 

значениях, определенных в законодательстве Российской Федерации. 

 

Статья 4. Полномочия органов государственной власти 

Российской Федерации 

 

1. Правительство Российской Федерации устанавливает: 

требования безопасности высокоавтоматизированных транспортных 
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средств, порядок оценки их соответствия, а также форму документа, 

удостоверяющего соответствие высокоавтоматизированных транспортных 

средств указанным требованиям; 

требования к обозначению высокоавтоматизированных транспортных 

средств, включая способы обозначения, условия их использования для 

высокоавтоматизированных транспортных средств, оснащенных 

автоматизированной системой вождения различных уровней автоматизации 

управления движением; 

правила перевозок пассажиров, багажа и грузов 

высокоавтоматизированными транспортными средствами, содержащие в том 

числе требования к перевозчикам, фрахтовщикам и владельцам объектов 

транспортной инфраструктуры, условия таких перевозок и условия 

предоставления таких транспортных средств для указанных перевозок, виды 

грузов, допущенных к таким перевозкам, требования к пассажирам; 

общий порядок доступа к данным устройства регистрации данных в 

составе высокоавтоматизированного транспортного средства, их обработки, 

передачи, хранения и использования, включая порядок предоставления 

сведений страховщикам в целях осуществления страхового возмещения, а 

также перечень лиц, обладающих правом доступа к таким данным (по 

согласованию с Банком России); 

правила разработки и внедрения требований к вспомогательной 

инфраструктуре для эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств; 

правила оснащения высокоавтоматизированных транспортных средств 

аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS; 

правила идентификации высокоавтоматизированных транспортных 

средств с использованием Государственной автоматизированной 

информационной системы «ЭРА-ГЛОНАСС»;  

порядок принудительного прекращения движения 

высокоавтоматизированных транспортных средств, а также направления 
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уведомлений о необходимости приостановки эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств и форму таких 

уведомлений; 

требования к составу данных и правила передачи данных об 

эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств в 

Государственную автоматизированную информационную систему «ЭРА-

ГЛОНАСС»; 

требования к сбору, накоплению, обработке и хранению эксплуатантом 

высокоавтоматизированного автотранспортного средства, оператором 

дистанционной поддержки, разработчиком автоматизированной системы 

вождения, автоматизированным сервисным центром в электронном виде 

информации и данных с высокоавтоматизированных автотранспортных средств 

на территории Российской Федерации; 

порядок сбора, накопления, обработки и хранения эксплуатантом 

высокоавтоматизированного автотранспортного средства, оператором 

дистанционной поддержки, разработчиком автоматизированной системы 

вождения, автоматизированным сервисным центром в электронном виде 

информации и данных с высокоавтоматизированных автотранспортных средств 

на территории Российской Федерации; 

перечень сведений об обстоятельствах дорожно-транспортного 

происшествия, зафиксированных устройством регистрации данных, сроки и 

порядок их предоставления страховщику (по согласованию с Банком России). 

2. Федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим 

функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому 

регулированию в сфере транспорта, по согласованию с федеральным органом 

исполнительной власти в сфере внутренних дел утверждаются: 

порядок оказания дистанционной поддержки оператором дистанционной 

поддержки, включая требования к сервису дистанционной поддержки;  

порядок взаимодействия владельца и изготовителя 

высокоавтоматизированного транспортного средства и форма уведомления о 
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начале владения высокоавтоматизированным транспортным средством, 

оснащенным автоматизированной системой вождения четвертого и пятого 

уровня автоматизации управления движением. 

3. Федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим 

функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому 

регулированию в сфере транспорта, по согласованию с федеральным органом 

исполнительной власти в сфере внутренних дел, федеральным органом 

исполнительной власти в сфере общего образования разрабатываются и 

утверждаются типовые программы профессионального обучения операторов 

дистанционной поддержки, квалификационные требования к оператору 

дистанционной поддержки, а также в части, не противоречащей Федеральному 

закону от 29 декабря 2012 года № 273-ФЗ «Об образовании в Российской 

Федерации», особенности организации и осуществления теоретической, 

тренажерной и практической подготовки по эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств, в соответствии с которыми 

организацией, осуществляющей образовательную деятельность, 

разрабатываются соответствующие программы профессионального обучения. 

4. Федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим 

функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому 

регулированию в сфере транспорта, по согласованию с федеральным органом 

исполнительной власти в области обеспечения безопасности и федеральным 

органом исполнительной власти в области противодействия техническим 

разведкам и технической защиты информации устанавливаются 

дополнительные требования по обеспечению безопасности вспомогательной 

инфраструктуры для эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств, в том числе требования по обеспечению информационной 

безопасности, а также порядок их оценки. 

 

Статья 5. Государственный контроль (надзор) за соблюдением 

требований настоящего Федерального законами 
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Государственный контроль (надзор) за соблюдением требований 

настоящего Федерального закона осуществляется в рамках: федерального 

государственного контроля (надзора) в области безопасности дорожного 

движения в части соблюдения требований безопасности дорожного движения, в 

том числе правил дорожного движения, предусмотренных Федеральным 

законом от 10 декабря 1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного 

движения»; по допуску транспортных средств к эксплуатации, 

предусмотренных Федеральным законом от 3 августа 2018 года № 283-ФЗ «О 

государственной регистрации транспортных средств в Российской Федерации и 

о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации»; федерального государственного контроля (надзора) на 

автомобильном транспорте, городском наземном электрическом транспорте и в 

дорожном хозяйстве в соответствии со статьей 31 Федерального закона от 8 

ноября 2007 года № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского 

наземного электрического транспорта»; регионального государственного 

контроля (надзора) в сфере перевозок пассажиров и багажа легковым такси при 

перевозках легковым такси в случаях, предусмотренных Федеральным законом 

от 29 декабря 2022 года № 580-ФЗ «Об организации перевозок пассажиров и 

багажа легковым такси в Российской Федерации, о внесении изменений в 

отдельные законодательные акты Российской Федерации и о признании 

утратившими силу отдельных положений законодательных актов Российской 

Федерации». 

 

Статья 6. Основные требования, предъявляемые к 

высокоавтоматизированным транспортным средствам для 

допуска к участию в дорожном движении 

 

Высокоавтоматизированное транспортное средство допускается к 

участию в дорожном движении при совокупном выполнении следующих 

условий: 
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высокоавтоматизированное транспортное средство выпущено в 

обращение на территории Российской Федерации, состоит на государственном 

учете, его государственный учет не прекращен, и оно соответствует основным 

положениям о допуске транспортных средств к участию в дорожном движении, 

установленным Правительством Российской Федерации. Требования по 

государственному учету не распространяются на высокоавтоматизированные 

транспортные средства, предназначенные для движения по трамвайным путям 

в Российской Федерации; 

техническое состояние и оборудование высокоавтоматизированного 

транспортного средства должны обеспечивать безопасность дорожного 

движения; 

гражданская ответственность владельца высокоавтоматизированного 

транспортного средства (за исключением эксплуатанта 

высокоавтоматизированного транспортного средства) застрахована в 

соответствии с законодательством Российской Федерации об обязательном 

страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств; 

наличие у эксплуатанта высокоавтоматизированного транспортного 

средства, осуществляющего перевозки пассажиров, договора обязательного 

страхования гражданской ответственности перевозчика за причинение вреда 

жизни, здоровью, имуществу пассажиров; 

автоматизированная система вождения обеспечивает соблюдение правил 

дорожного движения, установленных Правительством Российской Федерации; 

высокоавтоматизированное транспортное средство оснащено 

устройством регистрации данных; 

высокоавтоматизированное транспортное средство оснащено 

аппаратурой спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS; 

высокоавтоматизированное транспортное средство обеспечивает 

идентификацию высокоавтоматизированного транспортного средства, 

оснащенного автоматизированной системой вождения четвертого и пятого 

уровней автоматизации управления движением; 
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высокоавтоматизированное транспортное средство оснащено защитой от 

постороннего вмешательства в управление или функционирование 

высокоавтоматизированного транспортного средства, за исключением случаев, 

когда такое вмешательство предусмотрено алгоритмом работы 

автоматизированной системы вождения в целях обеспечения безопасности 

дорожного движения; 

высокоавтоматизированное транспортное средство поддерживает 

стандартизированные протоколы обмена информации со вспомогательной 

инфраструктурой для эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного 

средства в случае, если использование такой инфраструктуры предусмотрено 

конструкцией высокоавтоматизированного транспортного средства или 

требуется для его эксплуатации в соответствии с условиями среды штатной 

эксплуатации; 

высокоавтоматизированное транспортное средство эксплуатируется с 

соблюдением требований безопасности, устанавливаемых в соответствии с 

абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального закона. 

 

Статья 7. Особенности эксплуатации высокоавтоматизированных 

транспортных средств 

 

1. Высокоавтоматизированное транспортное средство при 

функционировании в режиме автоматизированного вождения должно быть 

обозначено в соответствии с требованиями правил дорожного движения, 

установленных Правительством Российской Федерации. 

2. Эксплуатация высокоавтоматизированных транспортных средств, 

оснащенных автоматизированными системами вождения, соответствующими 

четвертому или пятому уровню автоматизации управления движением, в 

режиме автоматизированного вождения допускается при условии подключения 

к сервису дистанционной поддержки. 

3. Эксплуатация высокоавтоматизированного транспортного средства в 

режиме дистанционного управления осуществляется оператором 
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дистанционной поддержки высокоавтоматизированного транспортного 

средства. 

 
Статья 8. Обязанности изготовителя высокоавтоматизированного 

транспортного средства 

 

Изготовитель высокоавтоматизированного транспортного средства 

обязан: 

обеспечить установку автоматизированной системы вождения, 

обеспечивающей соблюдение правил дорожного движения, установленных 

Правительством Российской Федерации, в пределах среды штатной 

эксплуатации; 

устанавливать среду штатной эксплуатации, не противоречащую среде 

штатной эксплуатации, установленной разработчиком автоматизированной 

системы вождения, и предоставлять владельцу высокоавтоматизированного 

транспортного средства доступ к описанию среды штатной эксплуатации; 

обеспечить установку аппаратуры спутниковой навигации ГЛОНАСС или 

ГЛОНАСС/GPS;  

обеспечить условия для идентификации высокоавтоматизированного 

транспортного средства четвертого и пятого уровней автоматизации 

управления движением; 

разрабатывать, поддерживать в актуальном состоянии и предоставлять 

владельцу высокоавтоматизированного транспортного средства руководство по 

эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного средства; 

разрабатывать, поддерживать в актуальном состоянии и предоставлять 

оператору дистанционной поддержки руководство по дистанционной 

поддержке в эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного 

средства, при условии, что подключение к сервису дистанционной поддержки 

предусмотрено изготовителем высокоавтоматизированного транспортного 

средства; 

разрабатывать, поддерживать в актуальном состоянии и предоставлять 
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владельцу высокоавтоматизированного транспортного средства и оператору 

дистанционной поддержки руководство пользователя 

высокоавтоматизированного транспортного средства, а также обеспечивать 

условия для постоянного доступа пользователей высокоавтоматизированного 

транспортного средства к такому руководству высокоавтоматизированного 

транспортного средства; 

обеспечивать защиту персональных данных владельцев 

высокоавтоматизированных транспортных средств, эксплуатантов 

высокоавтоматизированных транспортных средств и пользователей 

высокоавтоматизированных транспортных средств в соответствии с 

установленными законодательством Российской Федерации в области 

персональных данных требованиями; 

обеспечивать защиту данных о функционировании 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

обеспечивать условия для проведения технического обслуживания и 

ремонта высокоавтоматизированного транспортного средства, включая 

обновление программного обеспечения высокоавтоматизированного 

транспортного средства; 

обеспечить условия для осуществления круглосуточного сервиса 

дистанционной поддержки, если подключение к такому сервису является 

обязательным условием для эксплуатации высокоавтоматизированного 

транспортного средства; 

устанавливать нормы, правила и процедуры технического обслуживания 

и ремонта высокоавтоматизированного транспортного средства, а также 

обеспечивать доступ к ним авторизованных сервисных центров; 

обеспечивать обновление программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства для устранения 

выявленных недостатков, влияющих на безопасность дорожного движения и 

(или) безопасность эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного 

средства, а также на информационную безопасность; 
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незамедлительно уведомлять владельцев высокоавтоматизированных 

транспортных средств, операторов дистанционной поддержки и 

авторизованные сервисные центры о выявлении недостатков конструкции или 

программного обеспечения высокоавтоматизированных транспортных средств, 

влияющих на безопасность дорожного движения, а также на информационную 

безопасность, о необходимости приостановки эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств, в том числе в режиме 

автоматизированного вождения и о необходимости проведения обязательного 

ремонта и установки обязательных обновлений программного обеспечения 

высокоавтоматизированных транспортных средств для устранения выявленных 

недостатков; 

создать круглосуточную службу технической поддержки эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств и обеспечить для 

владельцев высокоавтоматизированных транспортных средств, пользователей 

высокоавтоматизированных транспортных средств, операторов дистанционной 

поддержки и иных лиц, задействованных при эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств, возможность 

круглосуточной связи с этой службой технической поддержки посредством 

телефонной связи и альтернативных каналов связи; 

обеспечить размещение на официальных сайтах изготовителя 

высокоавтоматизированного транспортного средства и авторизованных 

сервисных центров в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет» 

руководства пользователя высокоавтоматизированного транспортного 

средства, руководства по эксплуатации высокоавтоматизированного 

транспортного средства, информационных и обучающих материалов по 

эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного средства с 

соблюдением требований к обеспечению информационной безопасности;  

обеспечить наличие на официальных сайтах изготовителя 

высокоавтоматизированного транспортного средства и авторизованных 

сервисных центров в информационно-телекоммуникационной сети «Интернет» 
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информации о способах связи с круглосуточной службой технической 

поддержки эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона. 

 

Статья 9. Обязанности разработчика автоматизированной системы 

вождения 

 

Разработчик автоматизированной системы вождения обязан: 

обеспечить за счет технических и программных решений соблюдение 

автоматизированной системой вождения правил дорожного движения, 

установленных Правительством Российской Федерации; 

устанавливать среду штатной эксплуатации в соответствии с 

требованиями к описанию среды штатной эксплуатации и предоставлять 

владельцу высокоавтоматизированного транспортного средства доступ к 

описанию среды штатной эксплуатации; 

обеспечивать защиту персональных данных владельцев 

высокоавтоматизированных транспортных средств, пользователей 

высокоавтоматизированных транспортных средств и иных лиц, 

задействованных при эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств, в соответствии с установленными законодательством Российской 

Федерации в области персональных данных требованиями; 

обеспечивать защиту данных о функционировании 

высокоавтоматизированного транспортного средства в процессе их сбора, 

обработки и хранения; 

разрабатывать обновления программного обеспечения 

автоматизированной системы вождения для устранения недостатков, влияющих 

на безопасность дорожного движения и/или безопасность эксплуатации 

высокоавтоматизированного транспортного средства и осуществлять 

тестирование обновлений программного обеспечения и технических средств, в 
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том числе с водителем за рулем; 

устанавливать нормы, правила и процедуры технического обслуживания 

и ремонта автоматизированной системы вождения, а также обеспечивать 

доступ к ним авторизованных сервисных центров; 

незамедлительно с использованием цифровых каналов связи в режиме 

реального времени уведомлять изготовителей высокоавтоматизированных 

транспортных средств, владельцев высокоавтоматизированных транспортных 

средств и эксплуатантов высокоавтоматизированных транспортных средств о 

выявлении недостатков программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства, влияющих на 

безопасность дорожного движения, о необходимости приостановки 

эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного средства и о 

необходимости установки обязательных обновлений программного 

обеспечения высокоавтоматизированного транспортного средства для 

устранения выявленных недостатков; 

обеспечить соблюдение требований к обеспечению безопасности, 

устанавливаемых в соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего 

Федерального закона. 

 

Статья 10. Обязанности владельца высокоавтоматизированного 

транспортного средства 

 

Владелец высокоавтоматизированного транспортного средства обязан: 

уведомить изготовителя высокоавтоматизированного транспортного 

средства о начале владения высокоавтоматизированным транспортным 

средством (только в случае изменения владельца высокоавтоматизированного 

транспортного средства), оснащенным автоматизированной системой вождения 

четвертого и пятого уровня автоматизации управления движением, в порядке и 

по форме, устанавливаемыми в соответствии с частью 2 статьи 4 настоящего 

Федерального закона; 

не допускать эксплуатацию высокоавтоматизированного транспортного 
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средства лицом, не достигшим совершеннолетия; 

предоставлять по запросу страховщика сведения об обстоятельствах 

дорожно-транспортного происшествия, зафиксированные устройством 

регистрации данных в порядке, установленном в соответствии с частью 1 

статьи 4 настоящего Федерального закона (по согласованию с Банком России); 

обеспечивать защиту персональных данных пользователей 

высокоавтоматизированного транспортного средства и иных лиц, 

задействованных при эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного 

средства, в соответствии с установленными законодательством Российской 

Федерации в области персональных данных требованиями; 

обеспечить функционирование аппаратуры спутниковой навигации 

ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS; 

обеспечить идентификацию высокоавтоматизированного транспортного 

средства четвертого и пятого уровней автоматизации управления движением в 

соответствии с порядком и правилами, устанавливаемыми в соответствии с 

частью 1 статьи 4 настоящего Федерального закона; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона; 

соблюдать при эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств ограничения движения, установленные в соответствии со статьей 30 

Федерального закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации». 

 

Статья 11.  Обязанности эксплуатанта высокоавтоматизированного 

транспортного средства 

 

Эксплуатант высокоавтоматизированного транспортного средства обязан: 

соблюдать требования руководства по эксплуатации 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 
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не допускать эксплуатацию высокоавтоматизированного транспортного 

средства лицом, не достигшим совершеннолетия; 

предоставлять по запросу страховщика сведения об обстоятельствах 

дорожно-транспортного происшествия, зафиксированные устройством 

регистрации данных в порядке, установленном в соответствии с частью 1 

статьи 4 настоящего Федерального закона (по согласованию с Банком России); 

проходить обучение по эксплуатации высокоавтоматизированного 

транспортного средства или обеспечивать прохождение обучения лицами, 

непосредственно осуществляющими управление высокоавтоматизированным 

транспортным средством, если такое обучение предусмотрено изготовителем 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

осуществлять обязательное страхование гражданской ответственности 

перевозчика за причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров в 

случае осуществления перевозок пассажиров; 

обеспечивать эксплуатацию высокоавтоматизированного транспортного 

средства в пределах среды штатной эксплуатации с соблюдением правил 

дорожного движения и основных положений по допуску транспортных средств 

к эксплуатации и обязанностей должностных лиц по обеспечению безопасности 

дорожного движения, установленных Правительством Российской Федерации; 

обеспечивать подключение к сервису дистанционной поддержки в 

эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного средства, если 

подключение к такому сервису предусмотрено изготовителем 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

проводить техническое обслуживание и ремонт 

высокоавтоматизированного транспортного средства только в авторизованных 

сервисных центрах в соответствии с установленными изготовителем 

высокоавтоматизированного транспортного средства нормами, правилами и 

процедурами технического обслуживания и ремонта 

высокоавтоматизированного транспортного средства (за исключением 

шиномонтажных работ, заправки горюче-смазочной жидкостью); 
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не допускать установки несанкционированного изготовителем 

высокоавтоматизированного транспортного средства программного 

обеспечения, в том числе обновлений программного обеспечения; 

обеспечивать проведение технического осмотра 

высокоавтоматизированного транспортного средства в соответствии с 

законодательством Российской Федерации в области технического осмотра 

транспортных средств;  

обеспечивать защиту персональных данных пользователей 

высокоавтоматизированного транспортного средства и иных лиц, 

задействованных при эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного 

средства, в соответствии с установленными законодательством Российской 

Федерации в области персональных данных требованиями; 

незамедлительно приостанавливать эксплуатацию 

высокоавтоматизированного транспортного средства в режиме 

автоматизированного вождения в случае получения от изготовителя 

высокоавтоматизированного транспортного средства, оператора дистанционной 

поддержки или федерального органа исполнительной власти в сфере 

внутренних дел, федерального органа исполнительной власти в области 

обеспечения безопасности, федерального органа исполнительной власти в 

сфере государственной охраны, президентской, правительственной и иных 

видов специальной связи и информации, федерального органа исполнительной 

власти в области противодействия техническим разведкам и технической 

защиты информации, федерального органа исполнительной власти, 

осуществляющего функции по федеральному государственному контролю 

(надзору) на автомобильном транспорте, городском наземном электрическом 

транспорте, уведомления в соответствии с порядком, устанавливаемым в 

соответствии с абзацем девятым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона;  

обеспечивать установку обязательных обновлений программного 

обеспечения высокоавтоматизированного транспортного средства и 
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предоставлять по требованию изготовителя или авторизованного сервисного 

центра высокоавтоматизированное транспортное средство для проведения 

обязательного ремонта или обновления программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

обеспечивать условия для постоянного доступа пользователя 

высокоавтоматизированного транспортного средства к руководству 

пользователя высокоавтоматизированного транспортного средства внутри 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона; 

соблюдать при эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств ограничения движения, установленные в соответствии со статьей 30 

Федерального закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» 

настоящего Федерального закона. 

 

Статья 12. Обязанности водителя высокоавтоматизированного 

транспортного средства  

 

1. Водитель высокоавтоматизированного транспортного средства обязан: 

обеспечивать эксплуатацию высокоавтоматизированного транспортного 

средства с соблюдением правил дорожного движения, основных положений по 

допуску транспортных средств к эксплуатации и обязанностей должностных 

лиц по обеспечению безопасности дорожного движения, установленных 

Правительством Российской Федерации, а также обеспечивать эксплуатацию 

высокоавтоматизированного транспортного средства в автоматизированном 

или дистанционном режиме управления в пределах среды штатной 

эксплуатации; 

соблюдать требования руководства по эксплуатации 
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высокоавтоматизированного транспортного средства; 

проходить обучение по эксплуатации высокоавтоматизированного 

транспортного средства, если такое обучение предусмотрено изготовителем 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона (в части требований к информационной безопасности); 

соблюдать при эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств ограничения движения, установленные в соответствии со статьей 30 

Федерального закона от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных 

дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении 

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» 

настоящего Федерального закона. 

2. Водитель высокоавтоматизированного транспортного средства 

дополнительно обязан: 

незамедлительно принять управление высокоавтоматизированным 

транспортным средством в случае подачи автоматизированной системой 

вождения, соответствующей третьему уровню автоматизации управления 

движением, запроса на вмешательство в управление или функционирование 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

незамедлительно приостановить эксплуатацию 

высокоавтоматизированного транспортного средства в режиме 

автоматизированного вождения в случае выявления неисправностей, 

создающих угрозу безопасности дорожного движения, или получения 

уведомления от изготовителя высокоавтоматизированного транспортного 

средства, оператора дистанционной поддержки или федерального органа 

исполнительной власти в сфере внутренних дел, федерального органа 

исполнительной власти в области обеспечения безопасности, федерального 

органа исполнительной власти в сфере государственной охраны, 

президентской, правительственной и иных видов специальной связи и 
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информации, федерального органа исполнительной власти в области 

противодействия техническим разведкам и технической защиты информации, 

федерального органа исполнительной власти, осуществляющего функции по 

федеральному государственному контролю (надзору) на автомобильном 

транспорте, городском наземном электрическом транспорте, в соответствии с 

порядком, устанавливаемым в соответствии с абзацем девятым части 1 статьи 4 

настоящего Федерального закона. 

 

Статья 13. Обязанности оператора дистанционной поддержки  

 

Оператор дистанционной поддержки обязан: 

соблюдать требования руководства по дистанционной поддержке при 

эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного средства; 

соблюдать порядок оказания дистанционной поддержки при 

эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств, 

установленный в соответствии с абзацем вторым части 2 статьи 4 настоящего 

Федерального закона; 

незамедлительно выполнять требования федерального органа 

исполнительной власти в сфере внутренних дел, федерального органа 

исполнительной власти в области обеспечения безопасности, федерального 

органа исполнительной власти в сфере государственной охраны, 

президентской, правительственной и иных видов специальной связи и 

информации, федерального органа исполнительной власти в области 

противодействия техническим разведкам и технической защиты информации, 

федерального органа исполнительной власти, осуществляющего функции по 

федеральному государственному контролю (надзору) на автомобильном 

транспорте, городском наземном электрическом транспорте, о приостановке 

или ограничении эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного 

средства, в соответствии с порядком, устанавливаемым в соответствии с 

абзацем девятым части 1 статьи 4 настоящего Федерального закона; 

незамедлительно принять меры по прекращению эксплуатации 
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высокоавтоматизированного транспортного средства, в том числе в режиме 

автоматизированного вождения, в случае получения уведомления от 

изготовителя высокоавтоматизированного транспортного средства о выявлении 

недостатков конструкции или программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства, влияющих на 

безопасность дорожного движения, и о необходимости приостановки 

эксплуатации высокоавтоматизированного транспортного средства; 

незамедлительно передавать информацию о дорожно-транспортном 

происшествии с участием высокоавтоматизированного транспортного средства 

в Госавтоинспекцию, а при наличии информации о пострадавших обеспечить 

вызов к месту такого происшествия экстренных и оперативных служб; 

осуществлять мониторинг за обеспечением непрерывной идентификации 

высокоавтоматизированного транспортного средства, оснащенного 

автоматизированной системой вождения четвертого и пятого уровней 

автоматизации управления движением, в Государственной автоматизированной 

информационной системе «ЭРА-ГЛОНАСС»; 

соблюдать требования статьи 12 настоящего Федерального закона в 

случае необходимости вмешательства в управление или функционирование 

высокоавтоматизированного транспортного средства; 

соблюдать требования, предъявляемые к защите информации о 

функционировании высокоавтоматизированных транспортных средств и к 

информационной безопасности при эксплуатации высокоавтоматизированных 

транспортных средств; 

состоять в трудовых или гражданско-правовых отношениях с 

изготовителем высокоавтоматизированных транспортных средств или иной 

организацией, соответствующей требованиям к сервису дистанционной 

поддержки, устанавливаемым федеральным органом исполнительной власти, 

осуществляющим функции по выработке государственной политики и 

нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта в соответствии с 

абзацем вторым части 2 статьи 4 настоящего Федерального закона; 
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обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона. 

 

Статья 14. Обязанности авторизованного сервисного центра 

 

Авторизованный сервисный центр обязан: 

проводить техническое обслуживание и ремонт 

высокоавтоматизированного транспортного средства, включая обновление 

программного обеспечения высокоавтоматизированного транспортного 

средства, в соответствии с установленными изготовителем 

высокоавтоматизированного транспортного средства нормами, правилами и 

процедурами технического обслуживания и ремонта 

высокоавтоматизированного транспортного средства и установленными 

разработчиком автоматизированной системы вождения нормами, правилами и 

процедурами технического обслуживания и ремонта автоматизированной 

системы вождения; 

обеспечивать прохождение работниками авторизованного сервисного 

центра обучения по техническому обслуживанию и ремонту 

высокоавтоматизированных транспортных средств, если такое обучение 

предусмотрено изготовителем высокоавтоматизированного транспортного 

средства, с периодичностью и в сроки, установленные изготовителем 

высокоавтоматизированных транспортных средств; 

устанавливать обновления программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства, предусмотренные 

изготовителем высокоавтоматизированного транспортного средства и/или 

разработчиком автоматизированной системы вождения, в период проведения 

технического обслуживания и ремонта высокоавтоматизированного 

транспортного средства; 

незамедлительно уведомлять изготовителя высокоавтоматизированного 

транспортного средства о выявлении недостатков конструкции или 
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программного обеспечения высокоавтоматизированного транспортного 

средства, влияющих на безопасность дорожного движения; 

обеспечивать защиту персональных данных владельцев 

высокоавтоматизированных транспортных средств, эксплуатантов 

высокоавтоматизированных транспортных средств и пользователей 

высокоавтоматизированных транспортных средств в соответствии с 

установленными законодательством Российской Федерации в области 

персональных данных требованиями; 

обеспечивать защиту данных о функционировании 

высокоавтоматизированного транспортного средства в процессе их сбора, 

обработки и хранения; 

обеспечить размещение на своем официальном сайте в информационно-

телекоммуникационной сети «Интернет» руководства по эксплуатации 

высокоавтоматизированного транспортного средства, информационных и 

обучающих материалов по эксплуатации высокоавтоматизированного 

транспортного средства с соблюдением требований к обеспечению 

информационной безопасности;  

обеспечить наличие на своем официальном сайте в информационно-

телекоммуникационной сети «Интернет» информации о способах связи с 

круглосуточной службой поддержки эксплуатации высокоавтоматизированных 

транспортных средств; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона. 

 

Статья 15. Обязанности пользователя высокоавтоматизированного 

транспортного средства 

 

Пользователь высокоавтоматизированного транспортного средства 

обязан:  

соблюдать требования руководства пользователя 
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высокоавтоматизированного транспортного средства, разработанного 

изготовителем высокоавтоматизированного транспортного средства; 

в случаях, предусмотренных руководством пользователя 

высокоавтоматизированного транспортного средства, направлять запрос 

оператору дистанционной поддержки через бортовую информационную 

систему высокоавтоматизированного транспортного средства или иным 

способом, указанным в таком руководстве; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона (в части требований к информационной безопасности). 

 

Статья 16. Обязанности владельцев (или операторов) 

вспомогательной инфраструктуры для эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств 

 

Владельцы (или операторы) вспомогательной инфраструктуры для 

эксплуатации высокоавтоматизированных транспортного средства обязаны: 

осуществлять мероприятия по обнаружению, предупреждению и 

ликвидации последствий компьютерных атак и реагированию на компьютерные 

инциденты в отношении вспомогательной инфраструктуры для эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств в порядке, определяемом 

федеральным органом исполнительной власти в области обеспечения 

безопасности с государственной системой обнаружения, предупреждения и 

ликвидации последствий компьютерных атак на информационные ресурсы 

Российской Федерации, включая информирование его о компьютерный 

инцидентах; 

обеспечить соблюдение требований безопасности, устанавливаемых в 

соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего Федерального 

закона; 

обеспечить соответствие вспомогательной инфраструктуры для 

эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств требованиям 
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статей 10 и 11 Федерального закона от 26 июля 2017 года № 187-ФЗ «О 

безопасности критической информационной инфраструктуры Российской 

Федерации» (в случае если вспомогательная инфраструктура для эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных относится к значимым объектам 

критической информационной инфраструктуры). 

 

Статья 17. Техническое обслуживание и ремонт 

высокоавтоматизированных транспортных средств 

 

1. Техническое обслуживание, ремонт высокоавтоматизированного 

транспортного средства, обновление программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства осуществляется 

авторизованным сервисным центром. Обновление программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства может осуществляться 

изготовителем высокоавтоматизированного транспортного средства.  

2. Техническое обслуживание, ремонт высокоавтоматизированного 

транспортного средства, обновление программного обеспечения 

высокоавтоматизированного транспортного средства осуществляются в 

соответствии с установленными изготовителем высокоавтоматизированного 

транспортного средства нормами, условиями, правилами и процедурами 

технического обслуживания и ремонта высокоавтоматизированного 

транспортного средства с соблюдением требований безопасности, 

устанавливаемых в соответствии с абзацем вторым части 1 статьи 4 настоящего 

Федерального закона. Проведение технического обслуживания и/или ремонта 

высокоавтоматизированного транспортного средства (за исключением 

шиномонтажных работ, заправки горюче-смазочной жидкостью), включая 

обновление программного обеспечения высокоавтоматизированного 

транспортного средства, иными лицами не допускается. 

3. Обновление программного обеспечения высокоавтоматизированного 

транспортного средства может осуществляться дистанционно. 
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Статья 18. Хранение, использование и защита информации в 

процессе эксплуатации высокоавтоматизированных 

транспортных средств 

 

1. Передача данных о функционировании высокоавтоматизированных 

транспортных средств с использованием информационно-

телекоммуникационных сетей осуществляется с соблюдением требований 

безопасности, устанавливаемых в соответствии с абзацем вторым части 1 

статьи 4 настоящего Федерального закона.  

2. Хранение данных о функционировании высокоавтоматизированных 

транспортных средств, накапливаемых в процессе их эксплуатации, 

осуществляется исключительно на территории Российской Федерации.  

3. Доступ к данным о функционировании высокоавтоматизированных 

транспортных средств предоставляется по требованию федерального органа 

исполнительной власти в сфере внутренних дел, федерального органа 

исполнительной власти в области обеспечения безопасности, федерального 

органа исполнительной власти в сфере государственной охраны, 

президентской, правительственной и иных видов специальной связи и 

информации, федерального органа исполнительной власти в области 

противодействия техническим разведкам и технической защиты информации, 

федерального органа исполнительной власти, осуществляющего функции по 

федеральному государственному контролю (надзору) на автомобильном 

транспорте, городском наземном электрическом транспорте городском 

наземном электрическом транспорте, Банка России. 

4. Обработка персональных данных при эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств осуществляется в 

соответствии с установленными законодательством Российской Федерации в 

области персональных данных требованиями. 

 

Статья 19. Ответственность в области эксплуатации 

высокоавтоматизированных транспортных средств 

 

1. Нарушение требований настоящего Федерального закона влечет за 
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собой дисциплинарную, гражданско-правовую, административную или 

уголовную ответственность в соответствии с законодательством Российской 

Федерации. 

2. Владелец высокоавтоматизированного транспортного средства (за 

исключением эксплуатанта высокоавтоматизированного транспортного 

средства) обязан возместить вред, причиненный жизни, здоровью или 

имуществу граждан, имуществу юридических лиц при эксплуатации такого 

транспортного средства, в соответствии с гражданским законодательством 

Российской Федерации. Обязанность по возмещению вреда возникает у 

владельца высокоавтоматизированного транспортного средства независимо от 

того, осуществлялась ли эксплуатация транспортного средства 

непосредственно владельцем высокоавтоматизированного транспортного 

средства или эксплуатантом высокоавтоматизированного транспортного 

средства. Владелец высокоавтоматизированного транспортного средства, 

возместивший вред, причиненный жизни, здоровью или имуществу граждан, 

имуществу юридических лиц, имеет право обратного требования (регресса) к 

лицу, виновному за возникновение обстоятельств, повлекших причинение 

вреда жизни, здоровью или имуществу граждан, имуществу юридических лиц, 

в том числе эксплуатанту высокоавтоматизированного транспортного средства, 

изготовителю высокоавтоматизированного транспортного средства, 

разработчику автоматизированной системы, авторизованному сервисному 

центру, оператору дистанционной поддержки, водителю 

высокоавтоматизированного транспортного средства, владельцу (или 

оператору) вспомогательной инфраструктуры. 

 

Статья 20. О внесении изменений в статью 20 Федерального закона от 

10 декабря 1995 года № 196-ФЗ «О безопасности дорожного 

движения» 

 

Внести в статью 20 Федерального закона от 10 декабря 1995 года № 196-

ФЗ «О безопасности дорожного движения» (Собрание законодательства 
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Российской Федерации, 1995, № 50, ст. 4873; 2017, № 52, ст. 7921; 2018, № 45, 

ст. 6841; № 53, ст. 8434; 2021, № 22, ст. 3690; № 27, ст. 5159; 2023, № 1, ст. 27; 

№ 26, ст. 4686; 2025, № 31, ст. 4658; 52, ст. 8307) следующие изменения: 

1) пункт 1 дополнить абзацем следующего содержания: 

«при эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств 

обеспечивать соблюдение требований, предусмотренных законодательством 

Российской Федерации о высокоавтоматизированных транспортных 

средствах.»; 

2) пункт 4 дополнить абзацем следующего содержания:  

«соблюдать правила перевозок пассажиров, багажа и грузов 

высокоавтоматизированными транспортными средствами, содержащие в том 

числе требования к перевозчикам, фрахтовщикам и владельцам объектов 

транспортной инфраструктуры, условия таких перевозок и условия 

предоставления таких транспортных средств для указанных перевозок, виды 

грузов, допущенных к таким перевозкам, требования к пассажирам, 

установленные Правительством Российской Федерации.». 

 

Статья 21. О внесении изменений в Федеральный закон от 25 апреля 

2002 года № 40-ФЗ «Об обязательном страховании 

гражданской ответственности владельцев транспортных 

средств» 

 

Внести в Федеральный закон от 25 апреля 2002 года № 40-ФЗ «Об 

обязательном страховании гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств» (Собрание законодательства Российской Федерации, 

2002, № 18, ст. 1720; 2007, № 49, ст. 6067; 2011, № 27, ст. 3881; 2014, № 30, ст. 

4224; 2016, № 26, 3883; 2017, № 14, ст. 2008; 2018, № 1, ст. 32; 2019, № 18, ст. 

2212; № 23, ст. 2905; 2020, № 22, ст. 3382; 2021, № 27, ст. 5159, ст. 5171; 2022, 

№ 14, ст. 2194; № 29, ст. 5294; 2023, № 1, ст. 41; № 32, ст. 6187; 2025, № 6,  

ст. 410; № 26, ст. 3490) следующие изменения: 

1) в статье 9: 
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а) подпункт «в» пункта 3 изложить в следующей редакции: 

«в) технических характеристик транспортных средств (за исключением 

высокоавтоматизированных транспортных средств);»; 

б) дополнить пунктом 3.2 следующего содержания: 

«3.2. Для договоров обязательного страхования в отношении 

высокоавтоматизированных транспортных средств коэффициенты страховых 

тарифов, предусмотренные подпунктами «б» и «г» пункта 3 настоящей статьи, 

не применяются, а коэффициенты страховых тарифов в зависимости от 

технических характеристик транспортных средств устанавливаются 

страховщиком в зависимости от вероятности причинения вреда при 

использовании высокоавтоматизированного транспортного средства, 

потенциального размера причиненного вреда и должны быть актуарно 

(экономически) обоснованы.»; 

в) в пункте 4 слова «пунктом 3.1» заменить словами «пунктами 3.1, 3.2»; 

г) пункт 5 после слов «Федерального закона,» дополнить словами 

«коэффициенты страховых тарифов в зависимости от технических 

характеристик транспортных средств для договоров обязательного страхования 

в отношении высокоавтоматизированных транспортных средств.»; 

2) в статье 11: 

а) абзац второй пункта 1 после слова «страхователя» дополнить словами 

«, либо на иное лицо, уполномоченное эксплуатантом 

высокоавтоматизированного транспортного средства»; 

б) пункт 7 дополнить абзацем следующего содержания:  

«В случае, если к дорожно-транспортному происшествию причастно 

высокоавтоматизированное транспортное средство, при отсутствии в таком 

высокоавтоматизированном транспортном средстве водителя обязанность по 

соблюдению требований настоящего пункта может быть возложена также на 

лицо, уполномоченное эксплуатантом высокоавтоматизированного 

транспортного средства.»;  

3) в статье 111: 
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а) в подпункте «в» пункта 1 слова «водителями причастных к дорожно-

транспортному происшествию транспортных средств» заменить словами 

«водителями и (или) лицами, уполномоченными эксплуатантами 

высокоавтоматизированных транспортных средств, причастных к дорожно-

транспортному происшествию транспортных средств»;  

б) в абзаце первом пункта 2: 

слова «водителями причастных к дорожно-транспортному происшествию 

транспортных средств» заменить словами «водителями, операторами 

дистанционной поддержки и (или) лицами, уполномоченными эксплуатантом 

высокоавтоматизированного транспортного средства причастных к дорожно-

транспортному происшествию транспортных средств, в том числе 

высокоавтоматизированных,»;  

после слов «этими водителями» дополнить словами «операторами 

дистанционной поддержки и (или) лицами, уполномоченными эксплуатантом 

высокоавтоматизированных транспортных средств»; 

4) в статье 12: 

а) пункт 1 дополнить абзацами следующего содержания: 

«Страховщик при получении заявления о страховом возмещении или 

прямом возмещении убытков в случае, если подлежащий возмещению вред 

причинен высокоавтоматизированным транспортным средством, вправе 

запросить у владельца и (или) эксплуатанта данного 

высокоавтоматизированного транспортного средства, а владелец и (или) 

эксплуатант данного высокоавтоматизированного транспортного средства 

обязан представить по запросу страховщика сведения об обстоятельствах 

дорожно-транспортного происшествия, зафиксированные устройством 

регистрации данных. 

Перечень сведений, сроки и порядок их предоставления страховщику 

определяются Правительством Российской Федерации (по согласованию 

с Банком России). Указанный порядок является специальным по отношению к 

общему порядку доступа к данным устройства регистрации данных, 
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предусмотренному законодательством Российской Федерации о 

высокоавтоматизированных транспортных средствах.»; 

б) пункт 15 дополнить абзацем следующего содержания: 

«Страховое возмещение вреда, причиненного 

высокоавтоматизированному транспортному средству потерпевшего, 

осуществляется только в форме страховой выплаты путем почтового перевода 

суммы страховой выплаты потерпевшему (выгодоприобретателю) или ее 

перечисления на банковский счет потерпевшего (выгодоприобретателя).»; 

в) пункт 151 после слов «(за исключением случаев, установленных 

пунктом 161 настоящей статьи» дополнить словами «и абзацем пятым пункта 15 

настоящей статьи»; 

г) пункт 161 после слова «(выгодоприобретателя)» дополнить словами 

«(за исключением случая, установленного абзацем пятым пункта 15 настоящей 

статьи)»; 

5) в статье 14: 

а) дополнить новыми пунктами 3 и 4 следующего содержания: 

«3. Страховщик имеет право предъявить регрессное требование в размере 

осуществленного страхового возмещения к владельцу 

высокоавтоматизированного транспортного средства, ответственному за 

причинение вреда жизни, здоровью или имуществу третьих лиц, в случае 

неисполнения таким владельцем обязанности по установке обновлений 

программного обеспечения автоматизированной системы вождения 

высокоавтоматизированного транспортного средства после получения 

соответствующего уведомления от изготовителя (представителя изготовителя) 

высокоавтоматизированного транспортного средства соответственно. 

4. Страховщик имеет право предъявить регрессное требование в размере 

осуществленного страхового возмещения к владельцу 

высокоавтоматизированного транспортного средства, ответственному за 

причинение вреда жизни, здоровью или имуществу третьих лиц, в случае 

неисполнения таким владельцем обязанности по передаче страховщику по его 
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запросу сведений об обстоятельствах дорожно-транспортного происшествия, 

зафиксированных устройством регистрации данных 

высокоавтоматизированного транспортного средства.»; 

б) пункты 3–6 считать пунктами 5–8 соответственно; 

в) пункт 5 изложить в следующей редакции: 

«5. Страховщик вправе требовать от лиц, указанных в пунктах 1–4 

настоящей статьи, возмещения расходов, понесенных при рассмотрении 

страхового случая.». 

 

Статья 22. О внесении изменений в Федеральный закон от 8 ноября 

2007 года № 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и 

городского наземного электрического транспорта» 

 

Внести в Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 259-ФЗ «Устав 

автомобильного транспорта и городского наземного электрического 

транспорта» (Собрание законодательства Российской Федерации, 2007, № 46, 

ст. 5555; 2014, № 49, ст. 6928; 2015, № 29, ст. 4374; 2018, № 45, ст. 6841; 2021, 

№ 27, ст. 5159, 5164; 2022, № 10, ст. 1396; 2023, № 1, ст. 27; 2025, № 23, ст. 

2999) следующие изменения:  

1) пункт 4 части 3 статьи 6 дополнить предложением следующего 

содержания:  

«В случае осуществления перевозок высокоавтоматизированным 

транспортным средством заполняются сведения о водителе, осуществляющим 

управление таким высокоавтоматизированным транспортным средством в 

режиме ручного управления. Если перевозка осуществляется 

высокоавтоматизированным транспортным средством в автоматизированном 

режиме вождения, такие сведения не предоставляются.»; 

2) часть 1 статьи 10 дополнить предложением следующего содержания: 

«В случае использования для перевозки высокоавтоматизированного 

транспортного средства, формирование путевого листа должно осуществляться 

в виде электронного путевого листа.»; 
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3) в статье 11: 

а) часть 2 дополнить предложением следующего содержания: 

«В случае использования для перевозки высокоавтоматизированного 

транспортного средства, формирование путевого листа и транспортной 

накладной должно осуществляться в виде электронного путевого листа и 

электронной транспортной накладной.»; 

б) часть 4 дополнить предложением следующего содержания: 

«В случае использования для перевозки высокоавтоматизированного 

транспортного средства, формирование сопроводительной ведомости должно 

осуществляться в виде электронной сопроводительной ведомости.»; 

4) часть 6 статьи 18 дополнить предложением следующего содержания: 

«В случае использования для перевозки высокоавтоматизированного 

транспортного средства, формирование путевого листа должно осуществляться 

в виде электронного путевого листа.»; 

5) статью 19 дополнить частью 9 следующего содержания: 

«9. Перевозки пассажиров и багажа высокоавтоматизированными 

транспортными средствами осуществляются с учетом особенностей, 

установленных Правительством Российской Федерации.»; 

6) пункт 1 части 5 статьи 21.1 после слов «транспортное средство» 

дополнить словами «(кроме высокоавтоматизированного транспортного 

средства)»; 

7) в статье 31 предложение первое части 4 изложить в следующей 

редакции: 

«4. Фрахтовщик вправе отказать в предоставлении легкового такси для 

перевозки пассажиров и багажа в случае, если предлагаемый фрахтователем 

маршрут или поведение фрахтователя может создавать угрозу безопасности 

водителя, а если перевозка осуществляется высокоавтоматизированным 

транспортным средством – в случае, если предлагаемый фрахтователем 

маршрут находится в пределах зоны действия ограничений движения 

высокоавтоматизированного транспортного средства, установленных в 
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соответствии со статьей 30 Федерального закона от 8 ноября 2007 года № 257-

ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской 

Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации», а также если предлагаемый фрахтователем маршрут 

или поведение фрахтователя может создавать угрозу функционирования 

автоматизированной системы вождения высокоавтоматизированного 

транспортного средства.».  

 

Статья 23. О внесении изменений в Федеральный закон от 8 ноября 

2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о 

дорожной деятельности в Российской Федерации и о 

внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации» 

 

Внести в Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об 

автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и 

о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 

Федерации» (Собрание законодательства Российской Федерации, 2007, № 46, 

ст. 5553; 2008, № 30, ст. 3616; 2011, № 17, ст. 2310; 2018, № 1, ст. 27; 2024, № 

33, ст. 4928) следующие изменения: 

1) статью 30 дополнить частью 1.1 следующего содержания: 

«1.1. В случае невозможности движения высокоавтоматизированных 

транспортных средств в режиме автоматизированного вождения на 

автомобильных дорогах или их участках – по решению Правительства 

Российской Федерации (в отношении автомобильных дорог федерального 

значения), высшего исполнительного органа субъекта Российской Федерации 

или уполномоченного исполнительного органа субъекта Российской Федерации 

(в отношении автомобильных дорог регионального и межмуниципального 

значения), Федеральной службы охраны Российской Федерации (в пределах 

своих полномочий), Федеральной службы безопасности Российской Федерации 

(в пределах своих полномочий), владельца автомобильной дороги (в отношении 

закрепленных автомобильных дорог) устанавливаются временные ограничения 
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или прекращение движения высокоавтоматизированных транспортных средств.  

Временные ограничение или прекращение, за исключением ограничений, 

установленных по решению Федеральной службы охраны Российской 

Федерации, не распространяются на высокоавтоматизированные транспортные 

средства, движущиеся в режиме ручного управления.»; 

2) дополнить частью 4.1 следующего содержания: 

«4.1. В случае принятия решений о временных ограничении или 

прекращении движения высокоавтоматизированных транспортных средств по 

автомобильным дорогам или их участкам зона действия ограничений 

обозначается путем установки технических средств организации дорожного 

движения и путем размещения информации о зоне действия ограничений 

(времени действия ограничений и координатах начала и конца зоны действия 

ограничений) в информационных системах, включая государственные, для 

информирования высокоавтоматизированных транспортных средств и 

операторов дистанционной поддержки.». 

 

Статья 24. О внесении изменений в Федеральный закон от 14 июня 

2012 года № 67-ФЗ «Об обязательном страховании 

гражданской ответственности перевозчика за причинение 

вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке 

возмещения такого вреда, причиненного при перевозках 

пассажиров метрополитеном» 

 

Внести в Федеральный закон от 14 июня 2012 года № 67-ФЗ «Об 

обязательном страховании гражданской ответственности перевозчика за 

причинение вреда жизни, здоровью, имуществу пассажиров и о порядке 

возмещения такого вреда, причиненного при перевозках пассажиров 

метрополитеном» (Собрание законодательства Российской Федерации, 2012,  

№ 25, ст. 3257; 2017, № 31, ст. 4826; 2018, № 1, ст. 26; 2022, № 29, ст. 5294; 

2023, № 26, ст. 4686) следующие изменения:  

а) предложение второе пункта 3 статьи 3 изложить в следующей 

редакции:  
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«Перевозчиком признается лицо, являющееся перевозчиком легковым 

такси в соответствии с Федеральным законом от 8 ноября 2007 года № 259-ФЗ 

«Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического 

транспорта», а также лицо, осуществляющее перевозки пассажиров с 

использованием высокоавтоматизированных транспортных средств в 

соответствии с законодательством Российской Федерации о 

высокоавтоматизированных транспортных средствах.»; 

б) часть 1 статьи 14 дополнить абзацами следующего содержания: 

«Страховщик при получении заявления о страховом возмещении или 

прямом возмещении убытков в случае, если подлежащий возмещению вред 

причинен высокоавтоматизированным транспортным средством, вправе 

запросить у владельца и (или) эксплуатанта данного 

высокоавтоматизированного транспортного средства, а владелец и (или) 

эксплуатант данного высокоавтоматизированного транспортного средства 

обязан представить по запросу страховщика сведения об обстоятельствах 

дорожно-транспортного происшествия, зафиксированные устройством 

регистрации данных.»; 

Перечень сведений, сроки и порядок их предоставления страховщику 

определяются Правительством Российской Федерации (по согласованию с 

Банком России). Указанный порядок является специальным по отношению к 

общему порядку доступа к данным устройства регистрации данных, 

предусмотренному законодательством Российской Федерации о 

высокоавтоматизированных транспортных средствах.». 

 

Статья 25. О внесении изменения статью 85 Федерального закона от 

29 декабря 2012 года № 273-ФЗ «Об образовании в 

Российской Федерации»  

 

Внести в статью 85 Федерального закона от 29 декабря 2012 года № 273-

ФЗ «Об образовании в Российской Федерации» (Собрание законодательства 

Российской Федерации, 2012, № 53, ст. 7598; 2019, № 30, ст. 
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4134)0020следующие изменения:  

1) в наименовании статьи после слов «специалистов авиационного 

персонала гражданской авиации,» дополнить словами «специалистов, 

связанных с эксплуатацией высокоавтоматизированных транспортных 

средств,»; 

2) часть 7 после слов «и осуществления теоретической, тренажерной и 

практической подготовки по эксплуатации объектов транспортной 

инфраструктуры и транспортных средств по видам транспорта,» дополнить 

словами «а также осуществления теоретической, тренажерной и практической 

подготовки по эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных 

средств,». 

 

Статья 26. О внесении изменений в Федеральный закон 

от 13 июля 2015 года № 220-ФЗ «Об организации 

регулярных перевозок пассажиров и багажа 

автомобильным транспортом и городским наземным 

электрическим транспортом в Российской Федерации и о 

внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации»  
 

Внести в Федеральный закон от 13 июля 2015 года № 220-ФЗ «Об 

организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным 

транспортом и городским наземным электрическим транспортом в Российской 

Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации» (Собрание законодательства Российской Федерации, 

2015, № 29, ст. 4346; 2018, № 1, ст. 64; 2021, № 24, ст. 4188; № 27, ст. 5165, 

5179; 2022, № 12, ст. 1783; № 48, ст. 8326; 2024, № 33, ст. 4928) следующие 

изменения: 

1) статью 2 дополнить частью 2.1 следующего содержания: 

«2.1. Особенности регулирования отношений по организации регулярных 

перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским 

наземным электрическим транспортом с использованием 
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высокоавтоматизированных транспортных средств, в том числе особенности, 

связанные с установлением, изменением, отменой маршрутов регулярных 

перевозок, допуском юридических лиц и индивидуальных предпринимателей к 

осуществлению регулярных перевозок, использованием объектов транспортной 

инфраструктуры, устанавливаются федеральным органом исполнительной 

власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и 

нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта.»; 

2) пункт 1 части 1 статьи 341 изложить в следующей редакции:  

«1) водитель, в том числе осуществляющий управление 

высокоавтоматизированным транспортным средством в режимах ручного 

управления, заключивший трудовой договор с юридическим лицом, 

индивидуальным предпринимателем или одним из участников договора 

простого товарищества, сведения о которых включены в карту данного 

маршрута регулярных перевозок.»; 

3) часть 3 статьи 35 дополнить предложением следующего содержания:  

«При перевозке высокоавтоматизированным транспортным средством в 

режиме автоматизированного вождения карта маршрута регулярных перевозок 

предоставляется водителем, осуществляющим управление 

высокоавтоматизированным транспортным средством в режиме ручного 

управления, а при перевозке в режиме дистанционного управления или 

автоматизированного вождения сведения о карте маршрута 

высокоавтоматизированного транспортного средства размещаются на борту 

высокоавтоматизированного транспортного средства в электронном или ином 

виде.».  

 

Статья 27. О внесении изменений в Федеральный закон от 29 декабря 

2022 года № 580-ФЗ «Об организации перевозок 

пассажиров и багажа легковым такси в Российской 

Федерации, о внесении изменений в отдельные 

законодательные акты Российской Федерации и о 

признании утратившими силу отдельных положений 

законодательных актов Российской Федерации» 
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Внести в Федеральный закон от 29 декабря 2022 года № 580-ФЗ «Об 

организации перевозок пассажиров и багажа легковым такси в Российской 

Федерации, о внесении изменений в отдельные законодательные акты 

Российской Федерации и о признании утратившими силу отдельных положений 

законодательных актов Российской Федерации» (Собрание законодательства 

Российской Федерации, 2023, № 1, ст. 27; № 26, ст. 4686; 2025, № 21, ст. 2537; 

№ 52, ст. 8367) следующие изменения: 

1) статью 2 дополнить абзацем следующего содержания: 

«для целей настоящего Федерального закона эксплуатант 

высокоавтоматизированного транспортного средства используется в значении, 

определенном Федеральным законом «О высокоавтоматизированных 

транспортных средствах», признается перевозчиком легковым такси;»;  

2) в статье 9: 

пункт 6 части 3 статьи 9 после слов «водителя легкового такси» 

дополнить словами «(за исключением случая использования 

высокоавтоматизированного транспортного средства, применяемого для 

перевозок легковым такси, соответствующего четвертому или пятому уровню 

автоматизации управления движением)»; 

дополнить пунктом 14.1 следующего содержания: 

«14.1. Положения пунктов 2 и 3 части 1 настоящей статьи, а также части 6 

настоящей статьи не применяются к высокоавтоматизированным транспортным 

средствам, применяемым для перевозок легковым такси. Обозначение таких 

транспортных средств осуществляется в соответствии с требованиями, 

установленными Правительством Российской Федерации для 

высокоавтоматизированных транспортных средств.»; 

3) в статье 10: 

а) часть 1 дополнить пунктом 11 следующего содержания:  

«11) сведения об отнесении транспортного средства к 

высокоавтоматизированным в соответствии с законодательством Российской 
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Федерации о высокоавтоматизированных транспортных средствах.»; 

б) в части 2 слова «пунктами 3–10 части 1 настоящей статьи» заменить 

словами «пунктами 3–11 части 1 настоящей статьи»; 

4) в статье 11: 

а) пункт 1 части 1 после слов «транспортное средство» дополнить 

словами «, в том числе высокоавтоматизированное с исправной 

автоматизированной системой вождения, отвечающей требованиям 

законодательства Российской Федерации о высокоавтоматизированных 

транспортных средствах»; 

б) часть 1 дополнить абзацем следующего содержания:  

«Положения пункта 2, подпункта «д» пункта 7 (в части указания 

фамилии, имени, отчества водителя) и пункта 13 части 1 настоящей статьи не 

применяются к перевозчикам, использующим высокоавтоматизированные 

транспортные средства, соответствующие четвертому или пятому уровню 

автоматизации.»; 

5) статью 29 дополнить частью 5 следующего содержания: 

«5. При перевозке пассажиров и багажа с использованием 

высокоавтоматизированного транспортного средства ответственность за 

причиненный вред определяется в соответствии со статьей 19 Федерального 

закона «О высокоавтоматизированных транспортных средствах».  

 

Статья 28. Вступление в силу настоящего Федерального закона 

 

Настоящий Федеральный закон вступает в силу с 1 сентября 2027 года.  

 

          Президент  

Российской Федерации 



ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА
к проекту федерального закона

«О высокоавтоматизированных транспортных средствах и о внесении
изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» 

1. Общие характеристики правового акта
Проект  федерального  закона  «О  высокоавтоматизированных  транспортных

средствах  и  о  внесении  изменений  в  отдельные  законодательные  акты
Российской Федерации» (далее соответственно – законопроект, ВАТС) подготовлен
в соответствии с пунктом 13 плана законопроектной деятельности Правительства
Российской Федерации на  2026  г.,  утвержденного  распоряжением Правительства
Российской Федерации от 19 декабря 2025 г.  № 3886-р,  во исполнение пункта 4
перечня  поручений  Президента  Российской  Федерации  от  26  февраля  2026  г.
№  Пр-383,  а  также  пункта  2  раздела  II  протокола  совещания  у  Заместителя
Председателя  Правительства  Российской  Федерации  Савельева  В.Г.
от 10 октября 2025 г. № СВ-П50-73пр и пункта 10 плана мероприятий («дорожной
карты»)  по  созданию  условий  для  применения  высокоавтоматизированных
транспортных  средств  5-го  уровня  автоматизации  на  территории
Российской Федерации, утвержденного указанным протоколом.

Законопроектом  определяются  условия  допуска  высокоавтоматизированных
транспортных средств на дороги и трамвайные пути Российской Федерации в целях
минимизации рисков причинения вреда, особенности и ограничения эксплуатации
высокоавтоматизированных транспортных средств, обязанности и ответственность
изготовителей,  операторов  дистанционной  поддержки,  владельцев,  водителей,
эксплуатантов  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,  условия  об
обязательном  страховании  гражданской  ответственности  владельцев
высокоавтоматизированных транспортных средств.

Законопроект вступает в силу с 1 сентября 2027 г.
2. Анализ правоприменительной практики, обусловившей необходимость

изменения правового регулирования 
В  Российской  Федерации  развитие  и  внедрение  ВАТС  осуществляется

в  рамках  поэтапной  государственной  политики,  предполагающей  апробацию
инноваций  в  условиях  специально  установленных  экспериментальных  правовых
режимов.  Стратегия  такого  подхода  позволяет  вырабатывать  и  совершенствовать
механизмы  безопасной  интеграции  беспилотных  транспортных  средств
в  транспортную  систему  страны,  обеспечивать  гибкость  регулирования,
а также стимулировать развитие отечественных технологий.

Так,  например,  в  соответствии  с  постановлением  Правительства
Российской  Федерации  от  26  ноября  2018  г.  №  1415  в  Российской  Федерации
с 1  декабря  2018 г.  по  1 июля 2022 г.  прошел первый эксперимент по опытной
эксплуатации  ВАТС  на  отдельных  автомобильных  дорогах  общего  пользования
на территориях г. Москвы, Республики Татарстан, Владимирской, Ленинградской,
Московской,  Нижегородской,  Новгородской  и  Самарской  областей,  Чувашской
Республики,  Ханты-Мансийского  и  Ямало-Ненецкого  автономных  округов,
Краснодарского края и г. Санкт-Петербурга. 
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В  дальнейшем,  в  рамках  Федерального  закона  от  31  июля  2020 г.
№ 258-ФЗ «Об экспериментальных правовых режимах в сфере цифровых инноваций
в  Российской  Федерации»  были  установлены  3  экспериментальных  правовых
режима,  предусматривающих  эксплуатацию  ВАТС  на  автомобильных  дорогах
общего  пользования  и  трамвайных  путях  (постановления  Правительства
Российской Федерации от 9 марта 2022 г.  № 309, от 17 октября 2022 г. № 1849,
от 29 декабря 2022 г. № 2495). 

В  рамках  реализации  указанных  экспериментальных  правовых  режимов
по эксплуатации ВАТС в Российской Федерации достигнуты значимые результаты,
которые стали основой для дальнейшего развития и масштабирования применения
ВАТС.  Так,  например,  в  настоящее время успешно осуществляется  эксплуатация
грузовых  ВАТС  в  рамках  федерального  проекта  «Беспилотные  логистические
коридоры»,  предоставляются  услуги  такси  в  федеральной  территории  «Сириус»
и г. Иннополис Республики Татарстан. 

Отдельные  вопросы  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  ВАТС
отражены  в  Концепции  обеспечения  безопасности  дорожного  движения
с участием беспилотных транспортных средств на автомобильных дорогах общего
пользования, утвержденной распоряжением Правительства Российской Федерации
от  25  марта  2020  г.  №  724-р,  а  перспективы  развития  отрасли  обозначены
в  Стратегии  развития  автомобильной  промышленности  Российской  Федерации
на  период  до  2035  года,  утвержденной  распоряжением  Правительства
Российской Федерации от 28 декабря 2022 г. № 4261-р.

Таким  образом,  эксплуатация  транспортных  средств  с  различной  степенью
автоматизации на дорогах общего пользования как в личных, так и в коммерческих
целях,  создает  новые  отношения,  в  которых  изменяются  права  и  обязанности
заинтересованных  лиц  (производителей  ВАТС  и  технического  оборудования,
владельцев, пользователей, страховщиков, страхователей, застрахованных и др.). 

В  целях  установления  постоянного  нормативного  правового  регулирования
эксплуатации  автомобильного  беспилотного  транспорта  за  рамками
экспериментальных правовых режимов Минтрансом России разработан законопроект.

3. Анализ альтернативных вариантов регулирования.
В  качестве  альтернативы  разработке  отдельного  федерального  закона

рассматривалось  внесение  изменений  в  действующие  федеральные  законы
(Федеральный закон от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ «О безопасности дорожного
движения»,  Федеральный  закон  от  8  ноября  2007  г.  №  259-ФЗ  «Устав
автомобильного транспорта  и  городского  наземного  электрического  транспорта»)
и использование исключительно подзаконного регулирования. Однако такой подход
не  позволяет  комплексно  урегулировать  вопросы  проектирования,  производства,
технического  обслуживания,  информационной  безопасности  и  разграничения
ответственности,  специфичные  для  ВАТС.  Принятие  отдельного  федерального
закона признано единственным способом обеспечения системного регулирования,
что  соответствует  практике  регулирования  инновационных  видов  деятельности
(Федеральный закон от 31 июля 2020 г. № 258-ФЗ).
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4. Описание  проблемы,  на  решение  которой  направлен  проект  акта.
Обоснование предлагаемых решений и ожидаемые результаты их реализации

На  данный  момент  на  территории  нескольких  субъектов
Российской  Федерации  действует  экспериментальное  регулирование,  связанное
с эксплуатацией ВАТС. 

С  учетом  анализа  промежуточных  итогов  проведения  экспериментальных
правовых  режимов  выработаны  соответствующие  положения,  позволяющие
на  федеральном  уровне  закрепить  возможность  безопасной  эксплуатации  ВАТС
на дорогах и трамвайных путях Российской Федерации.

Указанные  экспериментальные  правовые  режимы  установлены
постановлением Правительства Российской Федерации от 17 октября 2022 г. № 1849
«Об  установлении  экспериментального  правового  режима  в  сфере  цифровых
и  технологических  инноваций  и  утверждении  Программы  экспериментального
правового режима в сфере цифровых и технологических инноваций по эксплуатации
высокоавтоматизированных  транспортных  средств  в  отношении  реализации
инициативы  «Беспилотные  логистические  коридоры»  и  постановлением
Правительства  Российской  Федерации  от  29  декабря  2022  г.  №  2495
«Об  установлении  экспериментального  правового  режима  в  сфере  цифровых
и  технологических  инноваций  и  утверждении  Программы  экспериментального
правового  режима  в  сфере  цифровых  и  технологических  инноваций
по  предоставлению  транспортных  услуг  с  использованием
высокоавтоматизированных  транспортных  средств  на  территориях  отдельных
субъектов Российской Федерации» (далее – экспериментальные правовые режимы 
№ 1849 и № 2495).

Срок  действия  экспериментальных  правовых  режимов  №  1849  и  №  2495
истекает  в  2028  году,  в  связи  с  чем  движение  ВАТС  в  случае  непринятия
законопроекта станет невозможным.

5. Прогнозы социально-экономических, финансовых и иных последствий
реализации  предлагаемых  решений,  в  том  числе  для  субъектов
предпринимательской и иной экономической деятельности, а также сведения
о государственной программе Российской Федерации, для реализации которой
принимаются эти решения либо к сфере, реализации которой они относятся,
или сведения об отсутствии влияния предлагаемых решений на достижение
целей государственных программ Российской Федерации

Принятие законопроекта не повлечет негативных социально-экономических,
финансовых и иных последствий, в том числе для субъектов предпринимательской 
и иной экономической деятельности.

Принятие законопроекта направлено на обеспечение реализации мероприятий
государственной  программы  Российской  Федерации  «Развитие  транспортной
системы»,  утвержденной  постановлением  Правительства  Российской  Федерации
от 20 декабря 2017 г. № 1596, в части цифровизации транспортных средств, включая
внедрение высокоавтоматизированных и беспилотных транспортных средств.

Принятие  законопроекта  потребует  издания  нормативных  правовых  актов
Правительства  Российской  Федерации  и  федеральных  органов  исполнительной
власти,  а  также  внесения  изменений  в  иные  акты  Правительства  Российской
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Федерации  и  федеральных  органов  исполнительной  власти,  предусматривающих
установление:

требований  безопасности  ВАТС,  порядка  оценки  их  соответствия,  а  также
форму документа, удостоверяющего соответствие ВАТС указанным требованиям;

требований  к  обозначению  ВАТС,  включая  способы  обозначения,  условия
их  использования  для  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,
оснащенных  автоматизированной  системой  вождения  различных  уровней
автоматизации управления движением;

правил перевозок  пассажиров,  багажа  и  грузов  ВАТС,  содержащих
в  том  числе  требования  к  перевозчикам,  фрахтовщикам  и  владельцам  объектов
транспортной инфраструктуры, условия таких перевозок и условия предоставления
таких транспортных средств для указанных перевозок,  виды грузов,  допущенных
к таким перевозкам, требования к пассажирам;

общего порядка доступа к данным устройства регистрации данных в составе
ВАТС, их обработки,  передачи,  хранения и использования,  а также перечня лиц,
обладающих правом доступа к таким данным;

правил разработки  и  внедрения требований к вспомогательной инфраструктуре
для эксплуатации ВАТС;

правил  оснащения  ВАТС  аппаратурой  спутниковой  навигации  ГЛОНАСС
или ГЛОНАСС/GPS;

правил  идентификации  ВАТС  с  использованием  Государственной
автоматизированной информационной системы «ЭРА-ГЛОНАСС»

порядка принудительного прекращения движения ВАТС, а также направления
уведомлений о необходимости приостановки эксплуатации ВАТС и формы таких
уведомлений;

требований  к  составу  данных  и  правил  передачи  данных  об  эксплуатации
ВАТС  в  Государственную  автоматизированную  информационную  систему
«ЭРА-ГЛОНАСС»;

требований  к  сбору,  накоплению,  обработке  и  хранению  эксплуатантом
ВАТС, оператором дистанционной поддержки, разработчиком автоматизированной
системы вождения,  автоматизированным сервисным центром в электронном виде
информации и данных с ВАТС на территории Российской Федерации;

порядка  сбора,  накопления,  обработки  и  хранения  эксплуатантом  ВАТС,
оператором  дистанционной  поддержки,  разработчиком  автоматизированной
системы вождения,  автоматизированным сервисным центром в электронном виде
информации и данных с ВАТС на территории Российской Федерации;

специального  порядка  предоставления  сведений  страховщикам
об  обстоятельствах  дорожно-транспортного  происшествия,  зафиксированных
устройством регистрации данных;

порядка  оказания  дистанционной  поддержки  оператором  дистанционной
поддержки, включая требования к сервису дистанционной поддержки;

порядка  взаимодействия  владельца  и  изготовителя  ВАТС  и  формы
уведомления о начале владения ВАТС четвертого и пятого уровня автоматизации
управления движением;

типовых программ профессионального обучения операторов дистанционной
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поддержки,  в  соответствии  с  которыми  организацией,  осуществляющей
образовательную  деятельность,  разрабатываются  соответствующие  программы
профессионального обучения, включая квалификационные требования к оператору
дистанционной  поддержки  и  особенности  организации  и  осуществления
теоретической, тренажерной и практической подготовки по эксплуатации ВАТС;

дополнительных требований по обеспечению безопасности вспомогательной
инфраструктуры для эксплуатации ВАТС, а также порядка их оценки;

особенностей  регулирования  отношений  по  организации  регулярных
перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным
электрическим транспортом с  использованием ВАТС,  в  том числе  особенностей,
связанных  с  установлением,  изменением,  отменой  маршрутов  регулярных
перевозок,  допуском  юридических  лиц  и  индивидуальных  предпринимателей
к  осуществлению регулярных  перевозок,  использованием  объектов  транспортной
инфраструктуры.

Разработка  указанных  актов  будет  осуществляться  в  пределах  текущего
финансирования федеральных органов исполнительной власти.

6. Оценка регулирующего воздействия предлагаемых решений
Требуется  получение  заключения  Минэкономразвития  России  об  оценке

регулирующего  воздействия,  предусмотренного  пунктом  60  (1)  Регламента
Правительства  Российской  Федерации,  утвержденного  постановлением
Правительства Российской Федерации от 1 июня 2004 г. № 260.

7.  Оценка  влияния  предлагаемых  решений  на  деятельность  органов
государственной  власти  субъектов  Российской  Федерации  и  (или)  органов
местного самоуправления

Реализация законопроекта:
не повлечет за собой изменения объема полномочий и компетенции органов

государственной  власти  субъектов  Российской  Федерации  и  органов  местного
самоуправления;

не  повлечет  за  собой  выделения  дополнительных  ассигнований
из соответствующих бюджетов;

не повлечет за собой сокращения доходной части соответствующих бюджетов.
В  соответствии  с  заключением  Комиссии  Государственного  Совета

Российской  Федерации  по  направлению  «Экономика  и  финансы»
от  18  февраля  2026  г.  №  02/1253,  по  итогам  анализа  позиций  75  субъектов
Российской Федерации установлено,   что  законопроект  не  содержит  положений,
способствующих  возникновению  дополнительных  расходов  бюджетов  субъектов
Российской Федерации и местных бюджетов, а также снижению их доходов.

8. Оценка эффективности предлагаемых решений
Принятие законопроекта после окончания срока действия экспериментальных

правовых  режимов  № 1849  и  № 2495  позволит  «легализовать»  движение  ВАТС
на  всех  дорогах  и  трамвайных  путях  Российской  Федерации.  В  соответствии
с  Концепцией  развития  рынка  грузоперевозок  с  использованием
высокоавтоматизированных  транспортных  средств  на  автомобильных  дорогах
Российской Федерации до 2035 года (далее – Концепция), одобренной протоколом
Заместителя  Председателя  Правительства  Российской  Федерации  Савельева  В.Г.,
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реализация проекта позволит достичь следующих целевых показателей к 2035 году:
флот грузовых ВАТС составит 6699 единиц;
годовой пробег ВАТС достигнет 1543 млн км;
объем перевозок грузов ВАТС составит 23,5 млрд т-км, что обеспечит долю

в общем объеме перевозок грузов автомобильным транспортом 18,8 %;
экономия топлива для перевозчиков составит от 3 % до 10 % в зависимости

от года эксплуатации;
снижение  тарифов  на  перевозку  грузов  достигнет  5–8  %,  что  приведет

к  ежегодной  экономии  грузоотправителей  в  размере  108,6  млрд  руб.  (в  ценах
2025 года);

будет создано 1425 новых высокопроизводительных рабочих мест (операторы
дистанционной  поддержки,  инженеры  по  обслуживанию  и  ремонту
автоматизированных  систем  вождения,  специалисты  по  анализу  данных,
разработчики программного обеспечения);

перераспределение водителей грузового транспорта составит 113 тыс. человек,
что позволит направить их в другие секторы экономики.

В долгосрочной перспективе (к 2050 году) ожидается, что доля беспилотных
транспортных средств на российских дорогах может достичь 50 %, что обеспечит
дополнительный вклад в рост валового внутреннего продукта, повышение скорости
доставки  грузов,  снижение  аварийности  и  уменьшение  негативного  воздействия
на окружающую среду.

Оценка эффективности предлагаемых решений будет проводиться на основе
результатов экспериментальных правовых режимов (постановления Правительства
Российской Федерации от 17 октября 2022 г. № 1849, от 29 декабря 2022 г. № 2495) 
с  последующим  ежегодным  мониторингом  аварийности,  надежности  систем
и затрат эксплуатантов, что позволит корректировать подзаконные акты. Целевые
показатели Концепции подлежат актуализации по мере накопления статистических
данных и развития технологий.

8. Соответствие  проекта  акта  положениям  Договора  о  Евразийском
экономическом союзе,  а  также положениям иных международных договоров
Российской Федерации

Законопроект  не  противоречит  положениям  Договора  о  Евразийском
экономическом союзе от 29 мая 2014 г., а также положениям иных международных
договоров Российской Федерации.

9. Информация  о  наличии  или  отсутствии  в  проекте  акта  требований,
которые  связаны  с  осуществлением  предпринимательской  и  иной
экономической  деятельности  и  оценка  соблюдения  которых  осуществляется
в  рамках  государственного  контроля  (надзора),  муниципального  контроля,
привлечения к административной ответственности, предоставления лицензий
и  иных  разрешений,  аккредитации,  оценки  соответствия  продукции,  иных
форм  оценки  и  экспертизы,  о  соответствующем  виде  государственного
контроля  (надзора),  виде  разрешительной  деятельности  и  предполагаемой
ответственности  за  нарушение  обязательных  требований  или  последствиях
их несоблюдения

Законопроект содержит положения,  которыми устанавливаются,  изменяются



7

или  отменяются  обязательные  требования,  которые  связаны  с  осуществлением
предпринимательской  и  иной  экономической  деятельности  и  оценка  соблюдения
которых  осуществляется  в  рамках  государственного  контроля  (надзора),
муниципального  контроля,  привлечения  к  административной  ответственности,
предоставления лицензий и иных разрешений, аккредитации, оценки соответствия
продукции, иных форм оценки и экспертизы.



ФИНАНСОВО-ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ
к проекту федерального закона 

«О высокоавтоматизированных транспортных средствах и о внесении
изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»

Реализация новых полномочий, возлагаемых проектом федерального закона
«О высокоавтоматизированных транспортных средствах и о внесении изменений
в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (далее – законопроект)
на  федеральные  органы  исполнительной  власти  (МВД  России,  Минпромторг
России,  Минпросвещения  России,  ФСТЭК  России,  ФСБ  России),  будет
осуществляться  в  пределах  установленной  штатной  численности  и  бюджетных
ассигнований,  предусмотренных  в  федеральном  бюджете  на  соответствующий
финансовый год.

Законопроект  не  содержит  положений,  влекущих  возникновение  новых
расходных  обязательств  субъектов  Российской  Федерации  и  муниципальных
образований.  Данный  вывод  подтвержден  заключением  Комиссии
Государственного  Совета  Российской  Федерации  по  направлению  «Экономика
и  финансы» от  18 февраля  2026  г.  № 02/1253,  основанным на  анализе  позиций
75 субъектов Российской Федерации.

Соответствующие  ИТ-расходы  на  доработку  информационных  систем
созданы  в  федеральной  государственной  информационной  системе  координации
информатизации  (103.27.000041  –  развитие  федеральной  государственной
информационной  системы  легковых  такси;  103.27.000069  –  развитие
государственной  информационной  системы  электронных  перевозочных
документов)  в  рамках  формирования  ведомственной  программы  цифровой
трансформации Минтранса России на 2027–2029 годы.

Получены  положительные  заключения  Минцифры  России  (экспертное
заключение  №  103.27.000041.13309  от  4  мая  2026  г.  и  экспертное  заключение
№ 103.27.000069.13308 от 4 мая 2026 г.). 

Оснащение  высокоавтоматизированных  транспортных  средств  аппаратурой
спутниковой  навигации  ГЛОНАСС,  а  также  их  техническое  обслуживание
и  ремонт  осуществляются  их  владельцами  за  собственный  счет,  аналогично
порядку,  установленному  для  обычных  транспортных  средств  Федеральным
законом  от  14  февраля  2009  г.  №  22-ФЗ  «О  навигационной  деятельности».
Дополнительные  расходы  федерального  бюджета  на  эти  цели
не предусматриваются.



ПЕРЕЧЕНЬ
федеральных законов, подлежащих принятию, изменению, приостановлению

или признанию утратившими силу в связи с принятием проекта федерального
закона «О высокоавтоматизированных транспортных средствах и о внесении

изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»

Принятие  проекта  федерального  закона  «О  высокоавтоматизированных
транспортных  средствах  и  о  внесении  изменений  в  отдельные  законодательные
акты Российской Федерации» потребует принятия: 

1) Федерального  закона  «О  внесении  изменений  в  Кодекс  Российской
Федерации об административных правонарушениях».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
2) Федерального  закона  «О  внесении  изменений  в  Уголовный  кодекс

Российской Федерации».
Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.



ПЕРЕЧЕНЬ
нормативных правовых актов Президента 

Российской Федерации, Правительства и федеральных органов
исполнительной власти, подлежащих признанию утратившими силу,

приостановлению, изменению или принятию в связи с принятием проекта
федерального закона «О высокоавтоматизированных транспортных средствах

и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской
Федерации»

Принятие  проекта  федерального  закона  «О  высокоавтоматизированных
транспортных  средствах  и  о  внесении  изменений  в  отдельные  законодательные
акты Российской Федерации» (далее – законопроект) потребует принятия:

1) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
требований  безопасности  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,
порядка  оценки  их  соответствия,  а  также  формы  документа,  удостоверяющего
соответствие  высокоавтоматизированных  транспортных  средств  указанным
требованиям».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минпромторг России.
Соисполнители: МВД России, Минтранс России.
Обоснование: абзац 2 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

определит  технические  и  функциональные  критерии  безопасности
для  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,  включая  требования
к  тормозной  системе,  системам  управления,  кибербезопасности  и  надежности,
порядок  сертификации/оценки  соответствия  (испытания,  проверки)  и  форму
документа  (свидетельства),  подтверждающего,  что  высокоавтоматизированное
транспортное средство безопасно для эксплуатации на дорогах.

2) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «О  внесении
изменений  в  постановление  Правительства  Российской  Федерации
от  7  октября  2020  г.  №  1616  «О  лицензировании  деятельности  по  перевозкам
пассажиров  и  иных  лиц  автобусами»  (в  части  особенностей  лицензирования
деятельности  по  перевозкам  пассажиров  и  иных  лиц  автобусами,  являющимися
высокоавтоматизированными транспортными средствами)».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: Минэкономразвития России, МВД России.
Обоснование:  законопроект  вводит  новый  вид  перевозок

(автоматизированные),  не  отменяя  действующие  лицензионные  требования.
Необходимо  адаптировать  существующее  лицензирование  под  особенности
высокоавтоматизированных транспортных средств (отсутствие водителя, удаленное
управление).

Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации
дополнит  постановление  Правительства  Российской  Федерации
от  7  октября  2020  г.  №  1616  «О  лицензировании  деятельности  по  перевозкам
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пассажиров  и  иных  лиц  автобусами»  (в  части  особенностей  лицензирования
деятельности  по  перевозкам  пассажиров  и  иных  лиц  автобусами,  являющимися
высокоавтоматизированными  транспортными  средствами)» специальными
лицензионными  требованиями  для  перевозчиков,  использующих
высокоавтоматизированные транспортные средства,  с  учетом случаев  отсутствия
водителя в кабине.

3) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «О  внесении
изменений в постановление Правительства Российской Федерации в постановление
Правительства Российской Федерации от 23 октября 1993 г. № 1090  «О Правилах
дорожного  движения»  (вместе  с  «Основными  положениями  по  допуску
транспортных  средств  к  эксплуатации  и  обязанности  должностных  лиц
по обеспечению безопасности дорожного движения»)».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России.
Обоснование: абзац 4 части 1 статьи 4, часть 1 статьи 7 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

дополнит  Правила  дорожного  движения новыми  терминами,  правилами
обозначения  высокоавтоматизированных транспортных средств,  порядком
действий  при  дорожно-транспортных  происшествиях  с  их  участием  ,  а  также
уточнит обязанности водителя при переключении между ручным и автоматическим
режимом.

4) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
правил перевозок  пассажиров,  багажа  и  грузов  высокоавтоматизированными
транспортными средствами, содержащих в том числе требования к перевозчикам,
фрахтовщикам  и  владельцам  объектов  транспортной  инфраструктуры,  условия
таких  перевозок  и  условия  предоставления  таких  транспортных  средств
для  указанных  перевозок,  виды  грузов,  допущенных  к  таким  перевозкам,
требования к пассажирам».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России.
Обоснование: абзац 4 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

установит специальный регламент для коммерческих перевозок с использованием
высокоавтоматизированных транспортных средств,  определит  требования
к  перевозчикам  и  фрахтовщикам  (наличие  дистанционной  поддержки),  условия
перевозки  (порядок  посадки/высадки  без  водителя),  виды  допускаемых  грузов,
права и обязанности пассажиров (инструктаж, поведение в салоне, взаимодействие
с системой).

5) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
порядка  доступа  к  данным  устройства  регистрации  данных  в  составе
высокоавтоматизированного  транспортного  средства,  их  обработки,  передачи,
хранения  и  использования,  а  также  перечня  лиц,  обладающих  правом  доступа
к таким данным».
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Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России, Минфин России, ФСБ России, Банк России.
Обоснование: абзац 5 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

определит  перечень  лиц  с  правом  доступа  (страховщики,  полиция,  операторы,
изготовители),  порядок предоставления данных страховщику для урегулирования
убытков, сроки хранения и требования к защите данных от фальсификации.

6) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
порядка  и  правил  разработки  и  внедрения  требований  к  вспомогательной
инфраструктуре  для  эксплуатации  высокоавтоматизированных  транспортных
средств».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России, ФСБ России, ФСТЭК России.
Обоснование: абзац 6 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

установит  процедуру  создания  нормативов  для  инфраструктуры  (связь,  системы
позиционирования,  интеллектуальные  транспортные  системы).  Определит,
кто, когда и как разрабатывает такие требования, а также порядок их согласования
с  Минтрансом  России,  ФСБ  России  и  ФСТЭК  России,  чтобы  обеспечить
совместимость и кибербезопасность.

7) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
правил  оснащения  высокоавтоматизированных  транспортных  средств  аппаратурой
спутниковой навигации ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Обоснование: абзац 7 части 1 статьи 4, абзац 8 статьи 6 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

утвердит  технические  и  эксплуатационные  правила  установки  спутниковой
навигации:  обязательность  ГЛОНАСС  (или  ГЛОНАСС/GPS),  требования
к  точности,  режиму  работы,  передаче  координат  в  Государственную
автоматизированную информационную систему «ЭРА-ГЛОНАСС»,  а  также порядок
контроля исправности аппаратуры.

8) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
правил  идентификации  высокоавтоматизированных  транспортных  средств
с  использованием  Государственной  автоматизированной  информационной  системы
«ЭРА-ГЛОНАСС».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Обоснование: абзац 8 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

регламентирует,  как  высокоавтоматизированное  транспортное  средство
регистрируется  в  Государственной  автоматизированной  информационной  системе
«ЭРА-ГЛОНАСС»  при  выпуске  на  линию,  какие  уникальные  идентификаторы
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присваиваются, как происходит постоянный онлайн-мониторинг, а также порядок
действий при потере связи с системой.

9) Постановления  Правительства  Российской  Федерации  «Об  утверждении
порядка  принудительного  прекращения  движения  высокоавтоматизированных
транспортных средств, а также направления уведомлений о необходимости приостановки
эксплуатации  высокоавтоматизированных  транспортных  средств  и  формы  таких
уведомлений».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России.
Обоснование: абзац 9 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

определит  алгоритм  действий  уполномоченных  органов  (полиция,  ФСБ  России)
для  дистанционной  остановки  высокоавтоматизированных  транспортных  средств
в  экстренных  ситуациях,  форму  и  способы  направления  уведомлений
владельцу/оператору  о  необходимости  приостановки  эксплуатации,  сроки
реагирования и ответственность за невыполнение команды на остановку.

10) Постановления Правительства  Российской Федерации «Об утверждении
требований  к  составу  данных  и  правил  передачи  данных  об  эксплуатации
высокоавтоматизированных  транспортных  средств  в  Государственную
автоматизированную информационную систему «ЭРА-ГЛОНАСС».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Обоснование: абзац 10 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

установит  конкретный  перечень  параметров,  которые  высокоавтоматизированное
транспортное средство обязано передавать в Государственную автоматизированную
информационную  систему  «ЭРА-ГЛОНАСС»  в  реальном  времени  (скорость,
координаты,  статус  системы,  ошибки)  и  опишет  протоколы  передачи,
периодичность, требования к целостности и достоверности данных.

11) Постановления Правительства  Российской Федерации «Об утверждении
Перечня  сведений  об  обстоятельствах  дорожно-транспортного  происшествия,
зафиксированных  устройством  регистрации  данных,  сроков  и  порядка
их предоставления страховщику».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России, Минфин России, Банк России.
Обоснование: абзац 11 части 1 статьи 4, статья 21 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

установит  определит  исчерпывающий  перечень  данных,  которые  фиксируются
черным ящиком при дорожно-транспортных происшествиях  (время,  координаты,
скорость, действия системы, вмешательство водителя/оператора). Установит сроки
предоставления этих данных страховщику после его запроса и форму их передачи
(например, через защищенный канал).
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12) Постановления Правительства  Российской Федерации «Об утверждении
требований  к  сбору,  накоплению,  обработке  и  хранению  эксплуатантом
высокоавтоматизированного  транспортного  средства,  оператором  дистанционной
поддержки,  разработчиком  автоматизированной  системы  вождения,
автоматизированным  сервисным  центром  в  электронном  виде  информации
и  данных  с  высокоавтоматизированных  транспортных  средств  на  территории
Российской Федерации».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: Минпромторг России, МВД России.
Обоснование: абзац 12 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

установит  нормативные  требования  к  формату,  объему,  качеству,  безопасности
и  срокам  хранения  данных  о  работе  высокоавтоматизированных  транспортных
средств.

13) Постановления Правительства  Российской Федерации «Об утверждении
порядка  сбора,  накопления,  обработки  и  хранения  эксплуатантом
высокоавтоматизированного  транспортного  средства,  оператором  дистанционной
поддержки,  разработчиком  автоматизированной  системы  вождения,
автоматизированным  сервисным  центром  в  электронном  виде  информации
и  данных  с  высокоавтоматизированных  транспортных  средств  на  территории
Российской Федерации».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: Минпромторг России, МВД России.
Обоснование: абзац 13 части 1 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  постановление  Правительства  Российской  Федерации

опишет процедурный регламент: как именно собирать, накапливать, обрабатывать
и хранить эти данные, распределит обязанности между участниками (эксплуатант,
оператор, разработчик, сервисный центр).

14) Приказа  Минтранса  России  «Об  утверждении  порядка  оказания
дистанционной  поддержки  оператором  дистанционной  поддержки,  включая
требования к сервису дистанционной поддержки».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России.
Обоснование: абзац 2 части 2 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  приказ  Минтранса  России  определит  правила  работы

оператора  дистанционной  поддержки  (мониторинг,  корректировка  маршрута,
активация  маневра  минимального  риска),  требования  к  сервису  (время  реакции,
резервирование каналов связи, квалификация персонала), порядок взаимодействия
оператора  с  высокоавтоматизированным  транспортным  средством
и с диспетчерскими службами.

15) Приказа  Минтранса  России  «Об  утверждении  порядка  взаимодействия
владельца  и  изготовителя  высокоавтоматизированного  транспортного  средства
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и  формы  уведомления  о  начале  владения  высокоавтоматизированным
транспортным  средством,  оснащенным  автоматизированной  системой  вождения
четвертого и пятого уровня автоматизации управления движением».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России.
Обоснование: часть 2 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  приказ  Минтранса  России  регламентирует,  как  новый

владелец высокоавтоматизированного транспортного средства (4-го или 5-го уровня
автоматизаци)  уведомляет  изготовителя  о  смене  владельца,  утвердит  форму
уведомления,  сроки  направления,  способ  (электронный  канал)  и  перечень
передаваемых  данных  (контакты,  данные  о  высокоавтоматизированном
транспортном средстве) для актуализации базы технической поддержки.

16) Приказа  Минтранса  России  «Об  утверждении  типовых  программ
профессионального  обучения  операторов  дистанционной  поддержки,
в  соответствии  с  которыми  организацией,  осуществляющей  образовательную
деятельность,  разрабатываются  соответствующие  программы  профессионального
обучения,  включая  квалификационные  требования  к  оператору  дистанционной
поддержки  и  особенности  организации  и  осуществления  теоретической,
тренажерной  и  практической  подготовки  по  эксплуатации
высокоавтоматизированных транспортных средств».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России, Минпросвещения России.
Обоснование: часть 3 статьи 4 законопроекта.
Краткое  описание:  приказ  Минтранса  России  утвердит  типовые  учебные

программы  (теория,  тренажеры,  практика)  для  подготовки  операторов,
квалификационные требования к операторам (знание Правил дорожного движения,
устройство  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,  навыки
дистанционного управления), особенности организации обучения.

17) Приказа  Минпросвещения  России «О  внесении  изменений  в  Перечень
профессий  рабочих,  должностей  служащих,  по  которым  осуществляется
профессиональное  обучение,  утвержденный  приказом  Минпросвещения  России
от 14 июля 2023 г. № 534».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минпросвещения России.
Соисполнители: Минтранс России.
Обоснование:  необходимость  включения  новой  профессии  «оператор

дистанционной  поддержки»  в  общероссийский  перечень  профессий
для профессионального обучения.

Краткое  описание:  приказ  Минпросвещения  России  дополнит  перечень
профессий рабочих и должностей служащих позицией, связанной с дистанционной
поддержкой  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,  что  позволит
учебным  заведениям  разрабатывать  и  лицензировать  соответствующие
образовательные программы на системной основе.
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18) Приказа  Минтранса  России «Об  утверждении  дополнительных
требований  по  обеспечению  безопасности  вспомогательной  инфраструктуры
для  эксплуатации  высокоавтоматизированных  транспортных  средств,  а  также
порядка их оценки».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: ФСБ России, ФСТЭК России.
Обоснование: часть 4 статьи 4 законопроекта.
Краткое описание:  приказ Минтранса России установит повышенные меры

по защите инфраструктуры (сети связи, серверы позиционирования) от кибератак,
требования к шифрованию, контролю доступа,  резервированию, а также порядок
оценки соответствия этих объектов установленным нормам безопасности.

19) Приказа  Минтранса  России «Об  утверждении  особенностей
регулирования  отношений  по  организации  регулярных  перевозок  пассажиров
и  багажа  автомобильным  транспортом  и  городским  наземным  электрическим
транспортом с использованием высокоавтоматизированных транспортных средств,
в  том  числе  особенностей,  связанных  с  установлением,  изменением,  отменой
маршрутов регулярных перевозок, допуском юридических лиц и индивидуальных
предпринимателей  к  осуществлению  регулярных  перевозок,  использованием
объектов транспортной инфраструктуры».

Срок подготовки: 1 сентября 2027 г.
Исполнитель: Минтранс России.
Соисполнители: МВД России.
Обоснование: статья 26 законопроекта.
Краткое описание: приказ Минтранса России определит специальный порядок

для  маршрутов  общественного  транспорта,  являющего
высокоавтоматизированными  транспортными  средствами,  включая  особенности
открытия/закрытия  маршрутов  (учет  зон  действия  ограничений),  требования
к допуску перевозчиков,  правила использования остановочных пунктов (включая
электронное  взаимодействие),  порядок  информирования  пассажиров  о  прибытии
беспилотного автобуса.


